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JOKA POJAN TUULIPERASIMELLA VARUSTETTU PIENOISPURJEVENE

Pienoispurjeveneharrastus on meilld Suo-
messa vield melko vihdisti, mutta esim.
Englannissa se on eras suosituimpia askar-
telumuotoja. Ettd tdlld alalla on laajoja
kannattajapiireja muuallakin maailmassa
sitd todistavat monet kansainviliset pie-
noispurjeveneiden luokkasidnnot.

Jotta mekin paisisimme timdn hauskan
ja kehittavan harrastusmuodon tuntu-
maan, julkaisemme suhteellisen helppo-
tekoisen pienoisveneen piirustukset ja ra-
kennusohjeet. Ja koska kaikki kunnon
veneet on luokiteltu, annamme tille vene-
luokalle nimeksi »Vimppeli»!
kuulette puhuttavan Vimppeli-nimisesta

Siispd kun

pienoisveneesti niin tieditte, etti tuollai-
nen se on kuin kuvasta vasemmalla nikyy.

Ensimmdinen tehtdvd on pohjan mallin
piirtdminen annettujen mittojen mukaisesti
luonnolliseen kokoonsa (kuva 1). Tami
kdy parhaiten painsi taivuttamalla ohut
puulista piirroksessa osoitettujen pisteiden
kautta ja piirtamalla pitkin sita. Talla pa-
perille piirretylla mallin puolikkaalla suori-
tetaan sitten piirtiminen vanerille (4 mm,
venevaneria) keskiviivan molemmin puo-
lin, jolloin siitd tulee symmetrinen. Naita
pohjia sahataan kaksi kappaletia.

Emipuu on sitten vuorossaan. Se saha-
taan kuva 2:n mittojen mukaiseksi tuuman
paksuisesta hdylitysté laudasta (n. 22 mm).
Keula- ja perdosan vinous selvida kuvista
3 ja 4.

Tamin jalkeen liimataan ja naulataan
ensin toinen pohjakappaleista kiinni ema-
puuhun, liimaa pinnalle ja toinen kappale
sen alle. Siivouksessa parasta kdyttda jo-
tain vedenpitdvdd liimaa, esim. »Kaurity.
Pohjat naulataan reunoistaan yhteen puo-

len tuuman nauloilla ja on rivin oltava n.
1 cm péadssi ulkoreunasta. Naulat on huo-
lellisesti niitattava. Talld tavoin saadaan
tiivis reunaliitos ilman puristimia.

Vield on sahattava kolo emdpuun taka-
osaan tuuliperisimen laakerointia varten
ja asiaankuuluvat peltilevyt asetettava
paikoilleen (kuva 4).

Sillavilin kun tima liimaus kuivuu saha-
taan runkokaaret ja perdlauta. Edellamai-
nitnt 6—8 mm:n vanerista, jalkimmaiinen
8—12 m:n (esim. 2 kpl. 6 mm:n yhteenlii-
mattuna). Kuva 5 esittdd niiden puolik-
kaat luonnollisessa koossa. Ennenkuin
kaaret voidaan kiinnittda on niihin sahat-
tava lovet reunarimoja varten (8 X 10 mm
mintyid). Kaari n:o 2:een on piirretty mal-
liksi riman sijoitus. Lisdksi on jokaiseen
kaareen sahattava emdpuuta varten kolo
(ei perilautaan, n:o 4!)

Perilauta viistotaan vield reunoistaan
(kuva 4) ja senjilkeen voidaankin se ja
kaaret liimata ja naulata paikoilleen.

Keulapuun mitat saa suoraan kuvista 3
ja 6. Kiinnitys kahden vanerisuikaleen
avulla.

Mastokotelo on sitten vuorossaan (kuva
7) . Se liitetiin emdpuuhun kiinni siten,
ettd sen keskikohta tulee 150 mm kaar:i n:o
2:sta keulaan pdin. Asettamalla viivotin
kaari n:o 1:n ja n:o 2:n viliin voidaan tar-
kastaa apurimojen oikea korkeus. Niiden
tehtivdnid on nim. pitdd kansi siltd kohtaa
kohollaan.

Kun sitten reunarimat (kuvat 3, 4 ja 6)
on kiinnitetty paikoilleen ja niiden liimauk-
set kuivuneet, viistotaan pohjan reunat
kaarien kylkien suuntaiseksi (kuva 8). Sa-
moin on tarkastettava, ettd keula ja pera-
lauta »istuvat» hyvin, muuten veneestd
tulee vuotaval

Nyt ollaankin jo niin pitkdlld, ettd kyl-
jet voidaan paillystdd. Parasta tehdd en-
sin sivusta paperimalli, jonka avulla se piir-

retiin 2 mm:n vanerille. Sahatut kappa-
leet lilmataan ja naulataan (1/2) pohjaan
ja ylarimaan. Viimeksimainitussa ne tule-
vat hiukan lavitse joten ne on katkottava.

Liimausten on annettava kunnolla kui-
vua. Reunat puhdistetaan, jonka jalkeen
on kansi vuorossaan. — Ensimmaiiseksi
lyddian taltalla vaneriin (2 mm) suorakai-
teen muotoinen aukko, johon mastokotelon
yliapaa sopii. Levy painetaan reunoja vas-
taan ja piirretdin, minki jilkeen se voi-
daankin sahata muotoonsa. Ennen paikoil-
leen liittimistad porataan vield sen taka-
osaan reikd (e n. ro mm) tuuliperidsimen
akselia varten (kuva 4). Kun vield pera-
laudan piille liimataan 2 mm:n lisilevy
(kuva 4, I) onkin »purkki» valmis hiotta-
vaksi.

Kaikki reunat.pyoristetian ensin viilalla,
minki jilkeen hiotaan hyvin n:o 3:m ja n:o
o:n paperilla. Sitten maalaus (kansi parasta

lakata).
Sillivilin kun runko kaikessa rauhassa
kuivau valmistetaan automaattiperdsin

(Kuvat 4, 9 ja 10.) Siihen kuuluu kolme
péadosaa: tuuliviiri, perdsin ja kiinted eva.
Jotta tima laitos kunnolla toimisi, on laa-
kerikohdat ja saranat saatava herkiksi ja
tuuliviiri sekd vesiperisin huolella tasapai-
noitettava, jottei veneen kallistuminen
muuta niiden asentoa.

Toimintaperiaate seuraava: viirin var-
ressa (kuva 4 ja 9 kappale A) on ympyrédn
kehidssi pienid reikid, joihin sopil pyored
naula tai puikko jaykésti. Tama sopii vesi-
perasimen varren padssa olevaan hahloon
valjasti. Kun tuuli kddntaa viirid, kadntyy
perdsin ja samalla koko vene. Riippuen
siitd, mihin tuuleen vene asetetaan, sovite-
taan naula eri reikiin.

Viirin lapa (kuva 11) on I mm:n vaneria,
sen ja perisimen varsi 2 mm vaneria. Itse
perdsin on yldosastaan kolminkertainen
(3 ¥ 2 mm kuva 4 E).
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Ylla kuva »VIMPPELI»-
luokan pienoispurjeve-
neestd tuuliperasimineen.
— Oikealla vene eri ra-
kennusvaiheissaan. — Vas.
pohjan mallin  puolikas
mittoineen ja emdpuun
mitat. — Allakolin eriosat,
joista kélin paino on I/I-
koossa, kuvan 17 osoitta-
essa painon piiden puoli-
kasta pailtd katsottuna.
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Perdsimen laakeroinnissa on huomat-
tava, ettd akselitappi (polkupyorin puo-
laa) on ahtaasti sopiva perdlaudassa kiinni
oleviin saranoihin G, mutta laakerikohdat
D ja H ovat loysia.

Kiinted evd F on n. 1 mm:n peltid (ruos-
tumaton).

Masto on 1 270 mm pitki, poikkileikkaus
pyored, alaosasta n. 12 mm paksu, oheten
huippuun n. 6 mm:ksi. Koteloon tuleva
osa on nelikulmainen, ettei se paise pyori-
madn siind.

Paikoillaan se saadaan pysymdan etu-
takasuunnassa vanerisuikaleiden avulla,
jotka sopivat koteloon. Maston tarkkaa
paikkaa haettaessa kiiloja voidaan muu-
tella etu- ja takapuolelle. Mitddn tukilan-
koja maston kiinnityksessd e: sits Rdytetd.
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Puomig 8—romm.
Kiinnitys mastoon
- kahden nuppineulas-
© ta taivutetun silmu-
. kan avulla.
Purjeiden  mitat
" selviad kuvasta 12.
Ison purjeen etureu-
na on neulottu leve-
aksi putkeksi, jonka
sisddn masto tulee.
Ylipaihan, molem-
* mille sivuille- neulo-
" taan karhun rihma-
patkdt kiinni. Niilla
purje  kiinnitetdan
maston huipussa ole-
vaan piikkiin. Sa-
malla tavoin on hal-
kaisijan ylapaa kiin-
nitetty, mutta vain
yvhdelld langalla.
Isonpurjeen taka-
reunan ja halkaisi-
jan kaikki rteunat
vahvistetaan ylineu-
lotulla kanttinauhal-
la (kuva 13).

poistetaan?
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Koli leikataan 1,5—2 mm:n messinkipel-
listdi (kuva 14). Alapdaihin taivutetaan
mutka (kuva 16) ja ylipadhdn korvakkeet
kiinnitysta -varten.

Lyijypainon valamista varten on tehtivi
ensin puusta malli (15 ja 16), jonka avulla
valetaan kaksiosainen kipsimuotti. Kun se
on hyvin kuivunut, asetetaan kolin ala-
reuna puolikkaiden viliin ja suoritetaan
valu. Kolin kokonaispaino (pelti 4 lyijy)
on n. 1 800 gr. :

Kun vene on kahteen kertaan maalattu,
kansi ja perdasimet hyvin lakattu kiinnite-
tddn koli paikoilleen. Sen etureunan tulee
olla 44 cm pdissi keulasta.

Koepurjehdus on parasta suorittaa koh-
talaisen hiljaisella tuulella. Jos vene pyr-
kii kddntyilemain alas tuuleen, siirretddn
mastoa taaksepiin ja pidinvastoin. Onnea
yrityksillesi!

Porissa tavataan! . Kippart

PIENOISVENEIDEN
MESTARUUSKILPAILUT

pidetddn Porin seurakunnan kesikodilla Reposaa-
ren Junnilassa 5—7 kesikuuta Satakunnan neljin-
sien poikapdivien yhteydessi. Kilpailut suorite-
taan kesdk. 7. p:ni kello 14 Junnilan lammessa,
joka on tarkoitukseen erinomaisen sopiva. —
Siihen mennessid ennittdd vieli moni rakentaa
oheisten piirrosten mukaisen veneen. Yksin
Porista osallistuu kilpailuun useita kymmenii ve-
neitdi — mikd on luonnollista, varsinkin kun heilld
lisiksi on tilli hetkelld eris maamme parhaita
askartelupajoja, jossa on rakennettu useita
»Wimppeli»-luokan pienoispurjeveneitikin. Mut-
ta nyt jo on ilmoittautuneita myds Helsingisti ja
Lahdesta, joten kilpailu mestaruudesta tulee
muodostumaan kiredksi. — Tervetuloa Poriin!




