Henry Ericsson

- rakennamme M-veneen,

osa I

"Ninja” on japania, ja on vapaasti suemennettuna "se, joka tulee salaa/hiljaa”.

"Ninja” M-vene ei todellakaan herala ketaiin aanelldan, mutta sen ulkondkd
ja koko elviit voi ofia kiinnitiimatta katselijan huomista.

Purjeveneel ovat kauniita, myds niiden piencismallit, ja Suomessa on
tubansia ja laas tubansia paikkoja niiden kiyttimiseen. Lisaksi M-kilpaveneily
on kasvusuunnassa elgva piencislaileharrastus — Suomessakin. Eikd éssd jo
ole riittdvasti syitd rybtya M-veneilijiksi? Meidan miclestimme on, ja siksi
Julkaisemme t3nd kevddnd 4-osaisen rakennusehjeen. Nyt kun kiyl tuumasta
toimeen, on sinutla ensi kesdnd hyva M-vene!

Ninjan suinnitteluperiaatteet
Mika on Ninja?

"Ninja” on M-luokan radio-
ohjattava pienoispurjevene. M-
luokka eli Marblehead on Suo-
men ja myds maailman suosi-
tuin RC-kilpapurjeveneluokka.

“Ninja” on suunniteltu juuri
Pienoismalli-lehden  lukijoille.
Vene sopii sekd mokki- ettd kil-
pakayttoén.

”Ninja"” on helppo rakentaa:

— rakennusaineeksi kdy puu,
vaneri, lasikuitu tai solumuovi
— runsas uppouma sallii lievan
ylipainon tuhoamatta hyvia pur-
jehdusominaisuuksia.

- rungon pydredat, sulavat linjat
tekevat laudoituksen helpoksi

— suora kansiviiva helpottaa
mittausta ja kaarien tekoa

- suorat kansipalkit on help-
po tehda

- kanteen saakka Ievenevat
kaaret helpottavat rungon irro-
tusta

— kélin ja perasimen suorat

adriviivat helpottavat mittausta
ja profilointia
”Ninjalla” on helppo purjehtia:

— runsas vapaa laita pitaa
veneen kuivana ja estda pa-
hemmat sukellukset

— tietokoneella tasapainotet-
tu runko kulkee. tasaisesti eri
kallistuskulmila .

— syvan kolin ja suuren koli-
painon ansiosta vene on vakaa
my0s navakassa tuulessa, ja
nousee hyvin tuuleen

— riittdvdn iso perasin takaa
kaantyvyyden ja suuntavaka-
vuuden

-~ laiteratkaisut ovat yksin-
kertaisia ja kdyttovarmoja
”Ninja” on edullinen rakentaa:

— suuren uppouman ansiosta
ei ole pakko kdyttaa kalliita ""hi-
tech’ aineita

— aineissa ja rakenteissa on
kaytetty yksinkertaisia tee-se-it-
se ratkaisuja

— tavallinen 2-toiminen radio
ja vastaanotin riittavat

Ninjan “is3" on Hefme, kirjoittajan piirldma ja rakentama ranskalaissukeinen ares, joka sijoittui

toisoksi SM-Xiseissa 1987.
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”Ninja”’ on nopea vene:

- M-vene on kettera kilpave-
ne, eikd mikdan semi-skaala
"lelu”

— "Ninjan’’ 1dhin sukulainen
on PM-voittaja "'Lady Jane”

— vaikutteita on myés tunne-

tuista veneistd Logic”’, Ki-
sutch’”, "No Secret”, "Hefmo”
ja "Skalpel’”

— veneen linjat ja arvot on
testattu VTT:n laivalaboratorion
"Small ships” -tietokoneohjel-
malla, ja tulokset ovat ’Lady
Janen’’ luokkaa

— rakentamalla huolellisesti
ja kevyesti saadaan taysin kil-
pailukykyinen M-vene kesan ki-
soihin!

Miksi ’Ninja’’ ei ole "’ison purje-
veneen’’ ndkdinen?

— tylppa nokka ja pera johtuu
siitd, ettd M-luokassa rajoite-
taan vain veneen kokonaispi-
tuus, jolloin kannattaa tehda ve-
silinja mahdollisimman pitkdksi

- syva koli johtuu mittakaa-

i
i
i
{
i
i
i

vatekijoistd, "normaalin’’ nakéi-
selld kolilld vene kaatuisi en-
simmadisessa puuskassa

— masto ja koli ovat melko
takana, jotta vene ei sukeltaisi
my®otétuulella

— korkea riki on aerodynaa-
misesti tehokas, ja pitka taka-
liikki antaa M-saannén mukaan
jopa 8 % ilmaista purjepinta-
alaa

Rakentaisinko Ninjan?

Onko ”Ninja” minulle sopiva
vene?

— mikdli haluat itse rakentaa
hyvin toimivan purjeveneen, joli-
la voit ottaa osaa kilpailuihin,
”Ninja" on sopiva

— mikali haluat kokeilla kilpa-
purjehdusta kohtuullisella pa-
nostuksella, suosittelen kayte-
tyn M-veneen ostoa (esim. Nor-
lin 127 radioineen noin 2.000
mk)

— mikali rungon teko tuntuu
vaikealta, voit ostaa "Kisutch'-
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aihion Esa Anttilalta (p. 90-
742 840) ja muuten seurata tata
rakennusohjetta

— mikdli haluat voittaa M-luo-
kan Suomen mestaruuden,
maksoi mitd maksoi, suosittelen
"Logic'’-veneen hankintaa Cri-
de Lindholmilta {p. 80-505 0656)

— mikali veneen ulkonéké on
sinulle tarkein, etka aio kilpail-
la, suosittelen jotain vaativam-
paa rakennussarjaa, esim. Bil-
lingin “Dragon’ (louhi) tai
Graupnerin “Koh-i-Noor” tai
" Atlantis’’

- jos haluat helpporakentei-
sen, kivan nakoisen hupive-
neen, suosittelen Kyoshon
"Fairwind’'-venetta

— huomaa, ettd M-vene on
melko kookas: 1.30 m pitka, 2.40
m korkea, joten jos sinulla on
kovin pieni kAmppa, ahdas auto
tai ahdasmielinen emantd, har-
kitse luokkavalintaa uudelleen.
Paljonko “Ninja’’ tulee maksa-
maan?

— rungon aineet maksavat
100-300 mk rakennustavasta
riippuen

- rikin voi tehda puusta muu-
tamalla kympilld, tai torsata hii-
likuituun useita satasia

— purjeet voidaan tehda itse
muutamalla kympilid, tai ostaa
valmiit n. 300 markalla

- radioksi riittdd 2-toiminen
peruskalusto, joita saa kaupas-
ta n. 800 markalla servoineen
(useammalla PM-lehden lukijal-
la lienee jo omat RC-vehkeet
autoon tai lentokoneeseen)

— kallein paukku on purje-
vinssi, jota ilman ei tdman ko-
koisessa veneessi juuri parjaa.
Hinta on 500 mk:n paikkeilla.
Sahkdlaitteista innostunut voi
tietysti tehda vinssin itse sahko-
moottorista, servosta ja rajakyt-
kimista

— eli: kdsistddn kateva RC-
laitteiden omistaja voi tehda ve-
neen muutaman satasen lisaku-
luilla, kun taas alusta aloittava
joutuu investoimaan pari tonnia
Vieldko olet innostunut?

Hyva, sitten ryhdytéén téihin.

"Ninjan” rakennusohjeet il-
mestyvét neljissa jaksossa:

PM 1/88 Osa 1 Rungon rakenta-
minen

PM 2/88 Osa 2 Rungon viimeis-
tely, kansi, kiintedt helat, koli ja
perésin

PM 3/88 Osa 3 Takila, purjeet,
elektroniikka, hallintalaitteet

PM 4/88 Osa 4 Purjehtiminen,
viritys, kayttdé

"Ninjan” piirustukset on tilat-
tavissa -Pienoismallilehdeltd
hintaan 50 mk + postikulut.
Niistd ilmenee myés rakenne-

ratkaisut ja laitteiden asennuk- -

set.

1.1 Minka rakennustavan
valitsen? -
Rakennustapoja on monta. Mieti
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itse, mita rimoija tai kangaspalo-
ja sinulia on jo varastossa, mit-
ka tydkalut pysyvét kadessasi,
mitd kukkaro kestaa. Mieti myés
omia tavoitteita: saunahupailu
vai SM-mitali?

a) Puhtaaksilaudoitus, perin-
teelliseen tapaan

Menetelmé sopii kokeneelle
puumallirakentajalle. Tulos on
onnistuessaan kevyt ja kaunis.
Rungon tavoitepaino talléin n.
600 g.

Materiaalina kaytdt kevytta
jalopuuta, esim. seetri tai abac-
hi. Mékkiveneen laudoitus on
mahdollista tehdd myds kuusi-
tai méntypuurimasta, jolloin
rungosta tulee painavampi (1-
1.5 kg).

b) Laudoitus + ulkopuolinen
pinnoitus

Menetelmad soveltuu hyvin
lentokonerakentajille ja aloitte-
leville veneenrakentajille. Se
vaatii vahemmadan tarkkuutta.
Vilttamalla liiallista liiman ja
hartsin kayttoa voit tehda kilpai-
lukykyisen kevyen veneen, ta-
voitepaino on 600-900 g.

Materiaalina kaytat esim.
5x10 mm balsarimaa tai 3x6 mm
abachirimaa. Vaihtoehtoisesti
voit kdyttdd solumuovilankkuja,
esim. divinycell tai rohacell.

Paallysteend kaytat ohutta la-
sikuitukangasta (esim. 93 g/m?)
tai sukkahousunailonia, joka
kyllastetdan epoksihartsilla.

¢) Lasikuitulaminointi plu-
gin”’ (koirasmuotin) paille

Tyolds menetelmé, joka vaa-
tii lasikuitukokemusta. Suositel-
laan vaativalle kilpaveneen ra-
kentajalte. Melko kallis tapa, ai-
nehukkaa tulee meikoisesti.

Rungosta tulee kevyt, tavoite-

paino 300 g.-

Plugin voit “"raakalaudoittaa”
3...5 mmx10 mm balsarimoilla.
Rungon materiaalina kéytetaan
lasikuitukangasta, esim. 3x92 g,
ja epoksihartsia. Parhaat kilpa-
rungot tehdain kevlarista tai
hiilikuidusta.

d) Solumuovirunko

Rungon voit helposti veistaa
suoraan solumuoviaihiosta.
Runko tulee melko raskaaksi,
800-1500 g.

Menetelmai kaytetddn 'cus-
tom” surffilautojen valmistuk-
seen. Sopivin muovi on tihea ja
tasarakenteinen, esim. Styro-
foam. Pinta paallystetdén lasi-
kuidulla esim. 1x93 g/m? ja
epoksilla. Piirustuksen rakenne-
ratkaisut eivat valttamatta sovi
"vaahtorungolle”. Kuulen mie-
lellani lisdd kokemuksia tasté
uudesta rakennustavasta.

e) Vanerirunko

Heinolassa asuvat varmaan
mielelladn rakentaisivat ruukin
omasta vanerista. Koska vaneri
on mahdoton taivuttaa kahteen
suuntaan, on "'Ninjan” pybrea-
pohjainen runko vaikea tehda
vanikasta. Piirustukseen olen
myds hahmotellut viidestd va-
nerisuikaleesta tehdyn rungon
kaaripiirroksen, mutta rakenne-
soveliutukset on keksittava itse.

Taméan rakennusohjeen jat-
kossa késittelen asioita ldhinnd
puhtaaksilaudoituksen kannal-
ta, mutta yritan kommentoida
muitakin systeemejd, milloin
tyotavat oleellisesti poikkeavat.

Hanki tukeva ja suora rakennus-
lauta, n. 130x30 cm (kimpi- tai

lastulevy). _Merkitsé lautaan
keskiviiva ja kaarien sijainti,
suorakulmaisesti keskilinjaan.
(Kts. kuva 1).

Ninjan kaaret CO...C1%/at 125
mm:n vélein, alkaen 20'/mm keu-
lan takaa.

Arvioi laudoituksen paksuus
rakennustavan mukaisesti:
seetri 3 mm, balsa + kuitu 5
mm, lasikuitu 1 mm, umpistyrox
0 mm. Vahennid laudoituksen
paksuus kaarien dariviivasta.

Hanki ainesta kaarimalleille,
esim. 5 mm jaykka4 jatevaneria.
Piirra ohennetut” taysikaaret
mittakaavaan 1:1 kaarimallien
padlle, kayttden esim. kalkkee-
ripaperia tai pistamélla neulalla
tapi. Merkitse selvasti keskilin-
ja, vesilinja ja kansilinja. Kaa-
rien ylapdihin jatat tasakorkeat
"tassut”  rakennepiirustuksen
mukaisesti. (Kis. kuva 2).

Sahaa taysikaarimallit
C0...C10. Aseta kaaret ylosalai-
sin kaariviivoille, siten ettd CO-
C5 ovat viivan etupuolella ja C6-
C10 viivan takapuolella. Tarkis-
ta, etta kaaret ovat ehdottomasti
pysty- ja kohtisuorassa raken-
nuslaudan suhteen. Ninjan”
kaarimallien korkeuden tarkis-
tat siten, ettd kansilinjan kor-
keus laudasta on vakio, ja etta
vesilinjapisteet ovat samalla
kaltevalla linjalla. (Kts. kuva 3).

Kiinnitd kaarimallit alustaan.
Kiinnitystapa kannattaa valita
siten, etta kaaret mybhemmin
saadaan rikkomatta irti laudas-
ta. Kiinnitd keulapuu lautaan.
Helpointa on tayttdad keula kaa-
reen CO saakka balsapalikalla.

Kiinnita kansivakaajat (3x6
mm mantyrimat) loviinsa pai-
koilieen. Hio kaaret pitkalla ri-

malla sulavan ja oikean muotoi-
seksi. Tarkista kaaripiirroksella
kaarien muodot. Tarkista sym-
metria.

Tee tarvittava maara riittdvan
pitkia (140 cm) rimoja varas-
toon, tarvittaessa jatkamalla lii-
matutla vinoliitoksella. Aloita
laudoitus alhaalta (kannesta).
Kiinnitd vuorotellen oikean ja
vasemman puolen vastaavat
laudat, jolloin véltdt rungon
vadntymistd. Jatka laudoitusta
vuorotellen ylhaaltd (kélistad) ja
alhaalta. Keskikohta tayttyy vii-
meiseksi. (Kts. kuva 4).

Sovita laudan paat ja syrjat
hoyldamalla toisiinsa.

Puhtaaksilaudoitetun rungon
saumojen on oltava tiiviit, vaioa
ei saa nakya lapi. Ole tarkka,
muuten vene uppoaa.

Liimaa jokainen lauta kiinni
sen naapurilautojen kylkiin. So-
piva liima on vedenpitédva len-

nokkiliima, esim_UHU-hart. Val-
td liimaamasta lautoja kiinni

kaarimalieihin. (Ehkad kannattaa
vetda steariinia kaarien ulkopin-
taan?)

Kiinnitd laudat kaariin kartta-
nastoilla kuivumisen ajaksi. Ala
hosu, anna liiman kuivua riitta-
vésti. ‘ _

Kun taudoitus on paikallaan
ja liima kuivunut, voit tasoittaa
rungon, ensin pikkuhoylalia, sit-
ten pitkalla hiekkapaperirimal-
la. Varo ettet hio puhki.

Hionta- ja kuivumistauoilla si-
nulla on aikaa tehdi veneelle
"kehto’’ styroxista tai jatevane-
rista, esim. kaarien 2 ja 8 ala-
reunojen myota. Nain valtit tyd-
aikaisia vaurioita.

Kun olet tyytyvdinen veneen
muotoon, ja viimeisetkin maali-
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kerrokset ovat kuivuneet, on ai-
ka irroittaa runko kaarineen. Ir-
roita varovaisesti kaarimallien
alapaat rakennuslaudasta. El-
leivdt ne lahde naputtamalla,
niin sahaa ne irti. Ala lyd, véki-
valta ei kannata. Kaanna sitten
vene kaarineen oikein pdin ja
aseta se kehtoon. Al viéla ir-
roita kaaria, vaikka mieli tekisi.

1.3 Rungon teko muilla tavoil-
la '

b) laudoitus + pinnoitus:

Sama tydtapa kuin edella.
Voit kuitenkin vahdn fuskata
laudoituksessa, ja tayttda pikku-
kolot puujauho/liima seokseila.
Voit myds kayttdid ohuempia
lautoja, tai jatkaa hiontaa pitem-
paan.

Alda maalaa venettd ennen
paallystysta, se lisda vain pai-
noa turhaan. Hio vene puupuh-
taaksi ja sivele epoksilta ennen
paallystamistd. Mikali kaytat
"sukkamenetelmaa”, ehdotan
ettd paallystat koko veneen kan-
sineen, eli sisdkalujen teon jal-
keen mutta ennen kiinteiden
kansihelojen asennusta. Naiin

veneestd tulee tiivis ja homo-
geeninen kappale.
c) lasikuitulaminointi:

Kaarien alla olevat tassut on
hyva pidentda, kannesta raken-
nusiautaan saisi kernaasti olta 5
cm, jotta riippuva lasikuitukan-
gas ei takertuisi lautaan. Kansi-
vakaaja koloineen jatetdan tar-
peettomana pois.

Laudoituksessa voit fuskata
vielda enemman, koska joudut
vielA hiomaan ja maalaamaan
plugin moneen kertaan. On kui-
tenkin syytd kéyttda riittavan
jdykkaa lautaa, esim. 3 mm bal-

. sa painuu liikaa hionnassa, ai-

heuttaen turhaa ty6ta.

Anna maalin kuivua riittavasti
ennen lasikuitut6éitd, muuten
plugi tarttuu ja rikkoontuu (ku-
ten minulle kavi). Levitd irroi-
tusvahaa kuivan plugin paille.
Leikkaa kankaat oikean muotoi-
seksi etukateen. Sekoita hartsia
kayttéohjeen mukaisesti 50 g
satsi kerrallaan, ja levitd kumi-
lastalla padlle.  Suosittelen
epoksia, se on hintansa vaarti
— ei haise, ei kuumene, ja on
lujempi kuin polyesteri. Leikkaa
ylimaardinen kangas pois kun

lasikuitu on “vihred'” eli 2-3 h
kuluttua. Mydhemmin se on jo
vaikeampaa. Kuidun kovetuttua
voit irroittaa runkokuoren, pai-
namalla varovaisesti ohuita kii-
loja kuoren ja plugin véliin. Ase-
ta runko kehtoon ja ihaile saa-
vutuksiasi.

d) solumuovi

Muovilankku leikataan aihion
kokoiseksi, esim. 12x25x130 cm.
Merkataan keskiviiva ja kansi-
reuna, ja leikataan "laitapalat”
pois. Merkataan kéliviivan si-
vuprofiili, ja leikataan "‘pohjapa-
lat” pois. Leikkaukseen voidaan
kayttda lampdlankaa. "Kaaritul-
kit" leikataan kovasta pahvista
U-muotoisiksi  negatiiveiksi’’.
Runko pyoristetddn kulmilta,
tarkastaen tulkeilla ettd muoto
tulee oikeaksi. Helppo homma,
koska "Ninjan’’ kansi on aivan
suora.

Runko voidaan haluttaessa
paallystaa lasikuidulla ja epok-
sihartsilla. Polyesteri syé vaah-
tomuovin pois, ei suositella. En-
nen padllystdmista pitdisi kek-
sid kiinnitystavat ja vahvikkeet
kélille ja vanteille. Soittakaa,
jos keksitte jotain fiksua — en

ole kokeillut tatd rakennustapaa
itse.

Kirjallisuuden mukaan voi-
daan styroxi “kaivertaa’ pois
lasikuitupdallysteen sisalta,
kaatamalla asetoonia venee-
seen. Tama vinkkind uhkaroh-
keille painonsééastijille.

e) vanerirunko

Mietittyani vahan vaneri- ja
peltiveneiden tekotapoja, ehdot-
taisin itsekantavaa kotelo"-ra-
kennustapaa:

Kansilevy leikataan ensin va-
nerista, ilman aukkoja. Keskivii-
va ja kaaret piirretdan siihen.
Liimataan kansivakaajat levyyn,
puristimien avulla. Leikataan
kaaret vanerista ja liimataan ne
ylésalaisin kansilevyyn.

Huomaa, ettd kaaret 2, 5,7 ja
9 jadvat pysyvasti veneeseen.
Ne tehddin hyvasta 3-5 mm va-
nerista, varustetaan kevennys-
rei'ilid, ja liimataan kanteen.
Muut kaaret voidaan tehda
ohuemmasta tavarasta, ja kiin-
nitetddn vain valiaikaisesti kan-
teen.

Kansivakaajien lisdksi tulee
kahdet kulmavakaajat. Mikali
laudoitusvaneri on ohutta, suo-
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sittelen kolipuun asentamista
kaarien 2 ja 7 valilia. Em. rimoil-
le sahataan valmiit |ovet kaa-
riin.

Kun kaaret ja vakaajat ovat
paikoillaan, ja mitat on tarkistet-
tu vielda kerran, ryhdytadn "sii-
voukseen’'. Ensiksi hiotaan alin
"paneli’ siledksi hoyldll4, sitten
levedlla, suoraila hiomalankul-
la. Kun alimmat vanerilevyt on
kiinnitetty molemmin puolin, ta-
sataan keskipaneli hoylaamalla
ja hiomalla.

Ennen kélipanelin kiinnitta-
mistd asennetaan mahdolliset
kélituet ja puretaan viliaikaiset
kaaret, vaikkapa tuhoamalla ne.
Kolipaneli kiinnitetaan siten vii-
meiseksi, ja sen ulkoreunat ta-
sataan hoylaamalla keskipane-
lin kutmaan.

Koska siitd on vuosikymme-
nid, kun viimeksi rakensin vane-
riveneen, kuulisin mielellani
kommentteja tastd rakennusta-
vasta.

Tédssa vaiheessa voit jaada
odottamaan  Pienoismalli-leh-
den seuraavaa numeroa. Odot-
taessa kannattaa hankkia kaikki
“irtaimisto’’ veneeseen: radio-

laitteet, vinssi, servo ja akut,
jotta voisit rakentaa oikeanko-
koiset 'sisdlmykset” ja vahvik-
keet niille. Tarvitset myds vane-
ria tai balsaa+kuitua koliin ja
perdasimeen, 4 kg lyijyd “'punt-
tiin”’, putkea ja pydrétankoa
ruoriakseliin, ja alumiinikiskoa
heloihin. Tarkista vahvuudet ja
mitat piirustuksesta. Jos tassa
vaiheessa on jotain hamaraa,
voit soittaa suunnittelijalie, puh.
90-297 5430 (iltaisin).

Hyvéa askartelumielta toivoo
Henry Ericsson

Uppouma (kok.paino)
Kélipainon paino
Rungon tavoitepaino
Takilan tavoitepaino
Elektroniikan paino

Rungon pituus
Vesilinjan pituus

Rungon mérka pinta
Rungon tayteldisyys

Suurin leveys
Leveys vesilinjassa

Vapaa laita keulassa
Vapaa laita keskelld
Vapaa laita perassa

Rungon syvdys
Kalin syvdys
Veneen syvéys

Kolin keskim. leveys
Kélipainon pituus
Kélipainon lapimitta

Perdsimen syvdys -
Purjepinta-ala

Maston korkeus
Veneen korkeus

- Ninjan nérnsmltat:

Uppouman keskipiste

Peridsimen keskilevys

6000 g
4000 g
1000 g
5009
500 g

128 cm
124¢cm
67.3cm
2150 cm?
0.54

24.0cm
20.8cm

10.5cm
8.0cm
55cm

52cm
40.0cm
50.6 cm

11.0cm
27.5cm
55cm

20.0cm
7.5¢cm

5160 cm?
180.0cm
231cm

(ml. kansi ja kiinteat helat)
{ml. masto, puomit, purjeet)
{ml. vast.otin, servo, vinssi, akut)

keulasta

{prismaattinen kerroin)

(vesilinjasta)
(rungosta painon ytapintaan)

(rikimalli B)

RC-Laltteet +tarvikkeet

KO FX-2 sauvamalli 745,-
KO EX-2 rattimalli 940,-
KO EX-5 rattimalli 975,-
PS VM3 servo 250,-
PS 518 servo minikoko 315,-
KR 285 minivastaanotin 335,-
KO EX-2 1ahetin 380,
KO kideparit 95,-
KO CX-2 elektroninen nop.sdadin 695,
Autot

Pegasus 695,
Honda CR-X 695,
Mini Turbo Optima 1/20 695,-
Icarus 845,-
Plazma MK HI 845,
Cosmo 895,-
Big Brute 895,-
Ultima 1.045,-
Rocky 4WD 1.095,-
Optima 4WD PRo 1.245,-

y THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

STINGER 4WD

Optima 4WD

1.395,-
Turbo Rocky 4WD 1.595,-
Turbo Optima 4WD 1.750,-
Salute 4WD 1.750,-

Autoista edullisia pakettitarjouksia
siséltaen: RC laitteet, autosarjan,

ajoakun ja laturin.
Polttomoottoriautot

Toyota Celica 1/10 795,
Stinger 4WD 1.395,-
Racing Pajero/Enya 10 1.495,-
Assault/OS Max 10 1.570,-
Sahkdlennokit

Petit Ballad 900 895,
Petit Dreamin 850 1.095,-
Petit Robin 850 1.095,-
Petit Breezin 1200 1.095,-
Petit sarjat sisaltavat lentoakun

jalaturin.

Valencia 1800 1.150,-
Veneet

Riviera purjevene 645,
Fairwind purjevene 995,

Toms River boat
U-25 sukellusvene

Sihkomoottorit

Mabuchi RS 540S
Bolink 05

Parma Reunauft
Parma Renauit Turbo
Le Mans 600E

Le Mans 360ST

Le Mans H 240

Le Mans 4807

Le Mans 240S

Le Mans 480 Goid
Le Mans 240SB
Trinity MiH 2004
Buggu Blaster MiH
SPA 240 WS

SPA 480 WT

Akut ja laturit

Power 7,2V/1200 mAh
Power 8,4V/1200 mAh
Racing 7,2V/1200 mAh
Turbo Racing 8,4v/1200
Sanyo 7,2V/1200 Pushed
Kyosho pikalaturi 7,2V

115,

285,-
320,
315 -

395: L “’m

Kyosho pikalaturi 8,4V ’

td

Multilaturi 6-8,4V 325,
Lambda autom.laturi 595,
Pika/hidaslaturi 235,-
Tarvikkeet

Moottorisuojus Optima 39,-
Pinionit 12-17T 28,-
Pinionit karkais. 9-11T 40,
Final pinion karkaist. 44,-
Siipi krom, Optima 45,-.
Siipiraudat Optima 45,
Kuulalaakerisarja Optima 280,-
Kuulalaakerisarja Rocky 325,-
Kuulalaakerisarja Ultima 325,
Opt.house iskunvaim.pari 195,
Opt.house krom.vaneet pr. 58,-
Matalaprof. renkaa pr. 78,-
Racing Clutch 120,
Kuulalaakerit pari 49,-
Hiilikuitulevy 195,-

Kakiia Kyosho/KO-Digiace tuotieta on saalavissa
valusistuista askartelubikkeistd. Jos paikka-
kuntasi .sunmm:': pysty sinua patvelemaan. ola

Market Hy.

» 130) nas10
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rakennamme M-veneen,
osa 2: rungon viimeistely

Viime kerralla jiimme vaiheeseen, jolloin runke oli valmiiksi
laudoitettu, mutta kaaret viela paikallaan veneessa. Rungon ulko-
pinta on hiotty muotoon ja perusmaalattu. i3 tassa vaiheessa
Jatka maalaustoita, pinta naarmiuuntuu kuitenkin asennustoissa.

2.1 Kansipalkit ja muut
tukirakenteet

Valitse kansipalkkien aineeksi
esim. 5 x 10 mm kuusirima.
(Vaihtoehtoisesti 5 x 20 mm
abachi, tai 50 x 100 mm balsa).

Aseta runko vaakasuoraan,
kiinnita kehto ja vene vaakasuo-
raan esim. maalariteipilla. H6y-
148 laudoitus kansivakaajien ta-
soon pikkuhéylalla, ja hio vii-
meiset lautaan kiinnitetylia
hiekkapaperilla. Tarkista vaaka-
suoruus vield kerran.

Merkitse veneen keulan ja
perdn keskikohdat kynilla, ja
kiinnitd nastat merkkeihin. Kiin-
nitd mittalanka keulanastaan.

Poista keskikaari varovai-
sesti. Hio laudoitus siistiksi sen
alta. Merkitse vastaavan palkin
paikka kansivakaajaan.

Mittaa vastaavan kansipalkin
pituus kansipiirustuksesta, ja
sahaa palkki muutama milli yli-
pitkdksi. Tee péihin lovet kansi-
vakaajille. Hio paat kansivakaa-
jan ja rungon vaatimaan kul-
maan. Sovita palkki paikalleen.

Tarkista mittalangalla etta
palkki tulee suoraan kulmaan
veneen keskilinjaan nahden, ja
ettd leveys kannen tasolla tulee
oikeaksi. Tarkista myds ettad

palkki tulee vaakasuoraksi.

32

Liimaa palkki kiinni runkoon
vedenkestavalla puuliimalla,
esim. UHU-hart. Pida palkki
kiinni rungossa neuloilla kuivu-
misen ajan.

Poista seuraavat kaaret,
puhdista paikat alta, tee vastaa-
vat palkit ja sovita ne paikal-
leen. Tarkista taas, ettd palkit
tulevat vaaka- ja kohtisuoraan,

ja etté palkkien yldpinnat tulevat

samaan tasoon. Etene niin
muutama kaari kerrallaan ja an-
na palkkien kuivua valilla, jol-
loin runko ei menetd muotoaan.

Kun kaikki palkit ovat paikal-
laan, hio kansipalkkien ja run-
gon ylapinta tasaiseksi em. lau-
dalla. Tama on helppo homma,
koska Ninjan kansiviiva on suo-
ra, ja samoin kansipalkit ovat
kaikki suoria.

Tassa vaiheessa sinulla pi-
taisi olla runko, jonka ulko- ja
sisdpinnat ovat siistit, ja jonka
kansipalkit pitdvat rungon oi-
keassa muodossaan. Hyva, jat-
kamme nyt kéli- ja ruoriraken-
teilla ja niiden vahvistuksilla.
Ald vield tee kantta valmiiksi, se
olisi vain tiella jatkossa.

Henry Ericsson

2.2 Kili ja sen kiinnitys

M-veneen koli on pitka (50 cm)
ja kolipaino melkoinen (4 kg).
Masto on myds pitkd (1.70 m) ja
kansi kapea (22 cm). Niinpd k6-
li/masto rakenteeseen kohdis-
tuu melkoisia voimia, ja raken-
teet kannattaa tehda tukevaksi.
Grammoja voi saastelld muual-
la veneessé (keulassa ja peras-
sa).

Suosittelen  piirustuksessa
esitettya kiintedta koliratkaisua,
Esa Anttilan tapaan (kuva 5 A).
Koli vieddédn pohjan lapi kan-
teen saakka, ja kiinnitetdan py-
syvisti tukevaan vanerilaipioon,
joka my0s ottaa jannitykset van-
teista. Mastokisko lepda kélin
paalla, jolloin maston puristus
siirtyy tukevaan kéliin.

Vene on kylld hankalampi
kuljettaa koli paikailaan, mutta
ongelmaa voi lieventdd teke-
malla kolipainon irroitettavaksi,
piirustuksen tapaan (kuva 5 D).

Jos joku valttimatta haluaa
tehda irroitettavan kdélin, suosit-
telen vanerikélille kuvan 5 B
mukaista norjalaista "'laatikko-
ratkaisua’. Itse kaytdn kuvan 5
C mukaista "putki’’ratkaisua, jo-
ka toimii hyvin lasikuituveneelle
ja -kolille. Kélin pulttaaminen
suoraan pohjaan, ison veneen
tapaan, ei ole suositeltavaa —
siitd tulee vain vuotoja, repea-
mia ja harmia.

Tee kiinteé koli ndin:

Hanki 55 x 12 cm levy vedenkes-
tdvaa vaneria. Sopiva paksuus
on 12 mm (11-14 kdy). Ellei 16y-
dy, niin liimaa useasta levysta.
Piirrd kélin Adriviivat, ja sahaa
muotoon. Hoylda vedenalaiset
‘osat profiiliin. Suositeltava pro-
fiili on NACA 0010, kis. kuva 6.
(Etureuna pyodristetty, maksimi-
paksuus 30 % etureunasta, ta-
kareuna terdva).

.Kaannad vene yldsalasin ja
mittaa koliaukon paikka piirus-
tuksesta. Ole tosi tarkkana, ettéd
aukko tulee keskelle venetts,
keskiviivan suuntaiseksi. Mi-
kadn ei pilaa venettd niinkuin
vino kéli.

Leikkaa kélin paksuinen auk-
ko pohjaan, ja sovita koli sen
lapi. Tarkista etta kélin takareu-
na on pystysuorassa veneen ve-
silinjaan ndhden, ja eftd kolin
yldaosan keskiviiva osuu veneen
kannen keskiviivaan. Merkitse
kansikaarien paikat kolin yldo-
saan, ja tee lovet kaaria varten.

Kun kaikki on kohdallaan,
merkitse rungon alareuna ko-
liin, ja poista kéli. Hio ja maalaa
se lopulliseen muotoon ennen
lopullista kiinnitystd. Pane koli
sivuun odottamaan kélipainon
sovittamista.

‘2.3 Perdsin ja sen kiinnitys

Perédsin tehddan kahdesta 10 x
20 cm vanerilevysté, paksuus 5
mm kumpikin. (Vaihtoehtoisesti
voit kayttda balsaa, jonka paal-
lystat lasikuidulla). Akseli teh-
dadn 4 mm ruostumattomasta
terdksesta tai alumiinista, suo-
sittelen mummon 4 mm kudon-
tapuikkojen takavarikointia tar-
koitukseen.

Perdsinholkki tehdaan 8/10
mm alumiiniputkesta, jonka péi-
hin asetetaan pronssiset liuku-
laakerit, sisahalkaisija 4 mm.
Niitd saa esim. Laakerikeskuk-
sesta tai Alumasta.

Perdasimen lapaan upotetaan
akselista 100 mm, josta viimei-
set 20 mm taivutettuna 45 as-
teen kulmaan taaksepain. Leik-
kaa 2 mm syvét urat molempiin
levyihin, 45 mm takareunasta
(kts. kuva 7). Levitd epoksilii-

Cride Lindbolm esitidd wusimman Logic-kehitelmans3. Kansipaikit tehty balsasta, padllystetty
vanerilla, kevennetty reijilld. “Ninjan” rakestamiseen tallajsel painons3dstitemput eivil ele

tarpeen.
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maa pinnoille ja kouruihin. Ase-
ta akseli paikalleen, ja purista
levyt yhteen. Anna kuivua, leik-
kaa muotoon, hio profiiliin. NA-
CA 0012 on sopiva, eli sama
muoto kuin kélin, mutta suhteel-
lisesti paksumpi, ylhailla max.
10 mm, - alareunassa max. 8
mm. (kts. kuva 6 B).

Perasimen kohdistamisessa
kannattaa olla tarkkana. Kaan-

langalla veneen keskiviiva poh-
jaan. Tarkista keskipiste myés
mittaamalla laidoista. Tarkista
akselin pituusasento mittaamal-
la keulasta ja perésti. Poraa 4
mm ohjausreikd pohjan lapi, ja
kohdista 4 mm akseli reidsti
ylés. Pida akseli luotisuorassa
ja merkitse sen kosketuspiste
palkkiin. Tarkista pisteen sijainti
verrattuna kannen keskiviivaan.
Kun olet tyytyvdinen, poraa 4
mm reikd myds kansipalkkiin.
Suurenna reiét 6 ja 8 mm poral-
la, tai pydredlla viilalla, tarkis-
taen pystysuoruuden, kunnes
holkki menee lapi.

Sovita holkin alareuna run-
gon alapinnan tasoon, kannes-
sa 5 mm yli. Kiinnitd holkki
epoksiliimalla runkoon ja kansi-
palkkiin. Sovita akseli holkin 14-
pi, sen pitaisi liikkua vapaasti,
mutta ei véljasti. Puhdista ja hio
tarvittaessa akseli. Sovita pera-
sinlavan ylareuna rungon muo-
toon. Kun kaikki tiikkuu ja toimii
mukavasti, poista ruori ja siirra
se kotimaalaamoon. Muista
suojata akseli maalattaessa.

2.4 Kolipaino

M-veneen riki on korkea ja voi-
makas, ja vene tarvitsee kun-
non kélipainon luoviakseen
asiallisesti. Ninja on suunniteltu
4 kilon kélipainolie. Mikéli run-
gostasi tuli kovin raskas, voit
vihentaa kaolipainoa jonkin ver-
ran, jotta ei vene uisi liian sy-
vélld. Ala kuitenkaan alita 3 ki-

né vene yldsalasin, ja merkitse -

loa.

Kélipainon pitaa olla pisara-
muotoinen. Piirustuksessa on
kéytetty "Young’s tow drag bo-
dy”, kts. kuva 8. Tarvittava 4
kilon paino saavutetaan pituu-
della 285 mm ja lapimitalla 57
mm (ottaen huomioon kélievin
vaatiman reién).

Painon voit aikaansaada ai-
nakin neljélla eri tavalla:

a) sorvaat puusta pisaran-
muotoisen kappaleen, teet muo-
tin Rudus juotosbetonista (4 kg
pussissa), ja valat lyijyd muot-
tiin. Menetelma on selostettu
askartelukéasikirjoissa, joten en
tdssé kdyta palstatilaa sen tois-
tamiseen (Kts. periaatekuva 9
A). b) hankit lyijylevyja, leikkaat
ne muotoon, ja epoksoit ne kiin-
ni toisiinsa, viilaat ja tasoitat
oikeaan muotoon (Kts. kuva 9
B).

c) taytét putken lyijyhauleilla
ja epoksilla, ja pyoristat paat
virtaviivaiseksi (kuva 9 C).

d) ostat valmiin puntin Esa
Anttilalta, puh. 90-742 480. Tar-
kista aika- ja rahatilanteesi, ja
valitse sopiva menetelma.

Tyostd paino oikeaan muo-
toon, kdyttden esim. Surform-
tydkalua tai karkeata viilaa. Tar-
kista punnitsemalla, ettid paino
on oikeata suuruusluokkaa. Etsi
kappaleen painopiste tukemalla
se esim. kynan yli. Merkitse pai-
nopiste esim. huopakynalld lyi-
fyyn.

Kuten sanottua, jos kdli teh-
déin kiintedksi, kannattaa kéli-
paino tehda irroitettavaksi,
esim. reikd+pultti tai sokka-
systeemilld. T&lloin kannattaa
paailystdd kolin profiloimaton
alapéé (noin 55 x 60 x 12 mm)
metallilevylla tai lasikuidulla.
Tee vastaava lovi painoon, ja
upota alapaa lyijyyn (kts. kuva 5
D).

(Pieni tydstovihje: Lyijya po-
rattaessa on terd pidettavd hy-
vin dljyttynd, muuten se leikkaa
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kiinni ja katkeaa).

Jos itse kélieva on irroitetta-
vaa mallia, on alapdan upotuk-,
sen jalkeen, helpompi epoksoi-
da paino kiintedsti kélievdén, ja
paéllystad liitos lasikuidulla.
(kts. kuva 5 E). Jos olet valinnut
“tanko’ kélin, kannattaa tanko
vetdd painon lapi, ja pultata al-
haatta kiinni (kts. kuva 5 F).

Joka tapauksessa on tarkis-
tettava, ettd: a) kolipainon pai-
nopiste osuu veneen uppouman
keskipisteen kohdalle, eli 70 cm
keulasta, jotta Ninja” uisi vesi-
linjallaan, b) kélipainon kiinni-
tyskohta osuu sen painopistee-

seen, jolloin koliin ei kohdistu.

vaantérasituksia,

c) kolipainon keskiviiva seu-
raa veneen keskiviivaa pystyta-
sossa ja veneen vesilinjaa vaa-
katasossa.

Kun vihdoin lyijymohkaleen
paino, painopiste ja kiinnitys on
kunnossa, voit siirtyéd viimeiste-
lyyn. Tasoita, hio ja maalaa pai-

‘no ‘virtaviivaiseksi ja siledksi..

Ryppyinen ja kuhmuinen bulbi
haittaa paitsi veneen ulkonékoa
myds sen kulkua huomattavasti.

2.5 Rungon viimeistely

Aseta koli paikalleen. Vahvista
sen kiinnitys runkoon ja kanteen

MALLY 288

lisdrimoilla, esim. 15 x 15 mm
kolmiorimoilla. Liitd kéli, runko,
kansipalkit ja rimat toisiinsa la-
sikuitunauhoilla.

Testaa tydsi laatu kallistus-
kokeella. Aseta vene kyljelleen,
ja ripusta 1 kilon paino kolin
padhdn. Seuraa, miten paikat
kestavat. Jos taipuma tai natina
kasvaa epdilyttdvéasti, vahvista
paikat. Ellei, lisdd painoa. Jos
vene kestad 4 kg ilman murhei-
ta, voit jatkaa turvallisin mielin.

Mikali kayttamdasi. laudoitus-
rimat ovat ohuet tai pehmeit,
tai tyosi jalki muuten tuntuu ar-
veluttavalta, 'niin suosittelen
rungon poikittaista vahvistamis-
ta lasikuitunauhoilla. Térkeim-
mét paikat ovat kélin ja vanttien
kohdalla, perdsimen tapiviennin
kohdalla, ja fokan kiinnityksen
kohdalla.

Mikédli paivdnvaloa edelleen
nakyy liikaa, on parasta paallys-
tdd runko ulkopuoleltaan lasi-

‘kuitukankaatlla, n. 100 g/m2. Pai-

noa ei tulee lisda kuin n. 150 g,
mutta vakavuus ja vesitiiviys
kohentuvat huomattavasti.
Upota keulakannen keski-
patkki (5 x 10 mm) paikalleen,
tarkistaen ettd se osuu tarkal-
leen keskiviivaan. Vahvista lii-
toskohdat ja fokan kiinnityskis-
kon tarvitsemat . ruuvireiat lii-

Olsf Ginstrimin Logic "Mack 1" (SM-3 1987). "Ninjan" kélin ja perisinen muedsi eval samat,
mutta leveyltd on enemmin, koska “Niaja” on painavampi ja “I(Illlqi"mn. Kuva: C. Lillhqln
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maamalia lisapalat niihin.

Kiinnitd sivuvanttien kiinni-
tyskiskojen alle tulevat vahvik-
keet (2 kp! 5 x 10 mm vaakari-
maa paallekkain) paikalleen lii-
maamalia.

Kiinnitd kansiaukon sivupal-
kit (5 x 10 mm pystyrimat) pai-
kalleen.

Leikkaa perdpeili 1 mm va-
nerista ja liimaa sée paikalleen.

2.6 Takilaan liittyvat helat

Tee sivuvanttikiskot esim. 10 x
10 x 1.5 mm alumiini-L-profiilis-
ta, sopiva pituus 100 mm. Poraa
nithin 2 mm reiat esim. 10 mm
vélein vanttiruuveille ja 3 kpl 3
mm reikaa kiinnitysruuveille.

Tee mastojalka esim. 12 x 12
x 1.5 alumiini-U-profiilista, sopi-
va pituus 100 mm. Poraa siihen
2 mm saéatodreiat sivuun esim. 10
mm vélein, ja 3 kpl 3 mm kiinni-
tysreikaa.

Tee fokan kiinnityskisko
esim. 20 x 20 x 2 alumiini T-
kiskosta ja viilaa se 12 mm kor-
keaksi, tai kdyta U-kiskoa. Po-
raa reiat kuten edella.

Ellei paikkakunnaltasi I6ydy
sopivaa profiilia, voit vaihtoeh-
toisesti - taivuttaa ne levysta,
juottaa ne messingista tai tehda
silmukoita ruostumattomasta te-
raslangasta ja epoksoida ne
kiinni. Sisustusliikkeista saattaa
loytya sopivaa verhokiskoa.
Kaikki kevyet ja kestavit ratkai-
sut ovat “'sallittuja’.

Tee perdharuksen kiinnitys-
koukku ruostumattomasta teras-
langasta, ja kiinnita se epoksilii-
malla perdpeiliin ja sen kansi-
palkkiin.

Aseta helat paikoilleen ja po-
raa ruuvireidt, mutta &1& kiinnita
niitd vield. Odottakaamme kun-
nes elektroniikka on asennettu
ja kansi paikoillaan.

2.7 Kommentit muista
rakennustaveista

b) laudoitus + pinnoltus:

Vene kannattaa tehdé kokonaan
puuvalmiiksi ennen paallysta-
mistd. Samoin kannattaa kiinnit-
tda koli ja asentaa perdsinholk-
ki ennen paallystdmista. Koli
kannattaa tehdi kiinteéksi, ja
kolin ja rungon valinen suora
kulma pyéristdad esim. 10 mm
séteelle, kayttden mikropalloja
tai balsasilppua, ja paallystaa
pyéristys lasikuidulla. Keski-
kansi’'vanttien ja maston koh-
dalla tehddin vanerista, loput
kannesta balsasta, ja paallyste-
tdan hela hoito lasikuidulla. He-
lat kiinnitetaan viimeiseksi.

c) lasikuitulaminointi:

Lapikuultavasta rungosta on
vaikea saada "'otetta’’. Ehdotan
ettd piirrdt mustalla huopaky-
nélla rungon keskiviivan uudel-
leen, seka sisi- ettd ulkopuolel-
le, ja samoin kaarien kohdat.

M"i'l.u 2/88

Kun sitten kiinnitat kansivakaa-
jat ja -palkit, on kdlin ja perési-
men paikat mitattava tarkkaan,
mohlayksid on vaikea paikata.
Kélin ja perasinholkin lapivien-
nit on vahvistettava lasikuitu-
nauhoin, samoin perdpeilin si-
sdkulmat.

Kun kerran lasikuidun kans-
sa puuhataan, on helppo tehda
myds koli ja ruori lasikuidusta,
kéyttden balsaa tai vaahtomuo-
via sydinaineena. Talléin suo-
sittelen kolin vahvistamista hiili-
kuitutangolla (8/6 mm) tai hiili-
kuitunauhoilla, jotka kulkevat
kotipainosta kanteen sakka.
Muuten on vaikea saada paikat
kestdmaan.

d) solumuovi

Koska vene on umpikappale,

kansipalkkeja yms. ei tarvita.
Koli voitaneen tehdad samas-

ta muoviaineesta, mutta ehdot-

taisin taas hiilikuitutangon po-.

raamista rungon ja kolin lapi
ihan  koélipainon alapintaan
saakka. Rungon ja kolin vélinen
kulma on helppo jittdad varsin
pyoredksi, ja paallystad lasikui-
dulla riittdvdn jaykkyyden ai-
kaansaamiseksi. Perédsinholkki
on helppo asentaa poraamalla
reilusti lapi koko paatin.

Vanttien kiinnitys onkin vai-
keampi juttu. Ehka joku rungon
alta kulkeva lasikuitunauha olisi
ratkaisu tihdn ongelmaan. Fo-
kan kiinnityspisteet taas voita-
neen vetdd 1 mm ruostumatto-
malla terdslangalla l&api rungon,
ja kiinnittdd rungon alapintaan.
Odotan jannityksellda naapurini
OHe Jensenin Styrofoam-ve-
neen kehittymista, ja raportoin
seuraavassa jutussa sen vai-
heista. Olen kuvassa 10 hahmo-
tellut, miltd '"Miss Styrox'’ voisi
néyttda nykytiedoillani.

e) vanerirunko

Kansi ja sen palkit tulivat jo
tehdyksi viime kerralla, ylos-
alaisin rakennuslevyni. Téassé
vaiheessa tulee mieleen, ettd
vanttien ja fokan vahvikkeet oli-
si pitdnyt liimata kansilevyyn jo
ennen laudoitusta. Jos et vield
ole aloittanut, niin korjaapa ra-
kennusselostuksen osaa 1.3 e
talta osin.

Kdli ja perdsin tehddan tie-
tysti my6s vanerista. Kansihelat
tehddan kuten laudoitetulle pe-
rusveneelle.

Tassapd evaat talta kerralta.
Seuraavassa numerossa kdym-
me jo kdsiksi mm. "sisdkalui-
hin’’ eli elektroniikkaan. Hankin-
toja kannattaa miettia jo tassa
vaiheessa. Tarvitset tavallisen
2-toimisen lahettimen ja vas-
taanottimen ja yhden tavallisen
servon perdsimen ohjaukseen.
Erikoisin vempain on purjevins-
si. Suosittelen  Whirlwindin
Olympic-mallia, sitd myy Cru-
cial Boating, p. 5050 656. Futa-

A —
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méaén.
Soittele jos sinulla on kysyt-
tavaa, puh. 90-2975 430.
Terveisin Henry Ericsson

ban vinssi on kayttévarma, mut-
ta raskaanpuoleinen. Vinssit
vaativat 6 x 1.2 V 500 mAh akut,
niitd voit myds ryhtya siaastele-
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Rakennusohjeet, osa 3

3.1 Elektroniikan komponentit

Radiolahettimeksi kelpaa taval-
linen 2-toiminen "tikkuradio’'.
Ne toimivat yleensa 27 MHz taa-
juusalueella. Huiput kayttavat
PCM-radioita 40 MHz alueelia,
jossa ainakin toistaiseksi on va-
hemman tungosta.

Lihettimen vasemmalla tikul-
la ohjataan vinssié, joka jalus-
taa molemmat purjeet samaan
tahtiin. Tikusta on syyta poistaa
keskitysjousi; purjeen on pysyt-
tdva annetussa asennossa. Oi-
kealla ohjataan perésinta. Kes-
kitysjousi on tdssé paikallaan.
Suosittelen kaularemmin asen-
tamista |4hettimeen, tarvitset
molemmat kadet veneen vesil-
lelaskuun ja nostoon.

Mikali ostat uuden radion, in-
vestoi heti ladattaviin akkuihin.
Kertakdyttoparistot  rasittavat
sekd hermoja ettd lompakkoa.
Hanki saman tien akkulaturi,
esim. Futaba FBC-3. Se tienaa
nopeasti hintansa takaisin.

Vastaanottimen pieni "black

30

box’’ (H9) .tulee ldhettimen mu-
kana. Suosittelen halvinta mal-
lia nain alkuun, piirit hapettuvat
kuitenkin aina jonkun verran
merikdytésséd. Vastarista tuleva
hiirenhanta-antenni on pidetta-
vd suorassa. Nykydan antenni
on meiko lyhyt, ja mahtuu hyvin
veneeseen, esim. mehupillin si-
salla. Vanhempi, pitempi anten-
ni on vedettavd ulos kannesta
perapeilin kohdalla, ja jatketta-
va perdharusta pitkin ylospéin.
Ald koskaan katkaise antennia.

Kilpailukaytt6ad ajatetlen kan-
nattaa sijoittaa vastaanotin si-
ten, ettd kiteen vaihto lahtdjen
vélilld onnistuu nopeasti iiman
suurempaa remonttia. Paikan
on myés oltava kuiva: esim. ké-
lin kyljessa kannen alla, kansi-
luukun alapinnassa, tai sijoitet-
tuna erilliseen purkkiin tai saip-
puarasiaan.

Perasinservoksi (H11) kay ta-
vallinen lennokkiservo, Futaba
FP-S138 tai vastaava. Vesitiivis

Tyypiltinen B-riki Bantock-purjeineen: Tom Raosin Norlin 127 “Caribe”. Alumiinimaste ja -puomi.

on parempi, mutta tavaliinen
kestédd kaytdnndssa riittdvan hy-
vin.

Purjevinssin (H8) osalta kan-
nattaa investoida kunnon tava-
raan. Suosittelen Whirlwind
Olympic, joka on tehty juuri M-
veneelle. Kts. kuva 11. Futaban
FP-10 on kédyttdvarma, mutta
raskas ja vaikea huoltaa. Iso
"vipuservo” (Futava FPS-125 tai
Sanwa) riittdnee mokkivenee-
seen, mutta on liian hidas kil-
pailukayttéon. .

Veneeseen sijoitettavat akut
voidaan kytked kahdella eri ta-
valla: a) kevyt kilpamalli: vinssi
ja vastaanotin kytketddn sa-
maan 6x1.2 V akkupakettiin. Etu-
na alhainen paino, ongelmana
hallinnan yllattava menetys.

b) kayttévarma vakioratkaisu:
vinssi kytketdan omaan 7.2 V
akkuun, vastaanotin ja servo
omaan 4.8 V akkuun. Kun vinttu-
ri alkaa hyytya, ruori toimii vie-
l4, ja voit rauhassa ohjata ve-

Henry Ericsson

neesi satamaan. Lisaakkujen
100 g:n paino ei pahemmin hi-
dasta moékkivenetta.

Virtaldhteind kdytetdan pie-
nid, kynatyyppisia akkuja (H10).
500 mAh on riittdva kapasiteetti,
600 mAh on parempi. Liitokset
on juotettava, 'nepparit’ tai
"pitimet” ovat epéaluotetiavia. 6
kennon paketin koko on
30x40x50 mm. RC-auton isompi
akku kdy myds, mutta painaa
turhan paljon.

Piiriin kannattaa kytkea kat-
kaisin (H7), johon padsee kasik-
si "'ulkopuolelta’” avaamatta ve-
neen luukkuja. Suosittelen mal-
lia, jossa on vedeltd suojaava
"kumitutti”’ paalla. Tavallinen
“"autokytkin’’ hapettuu liian no-
peasti. Muuten kannattaa mini-
moida johtojen pituutta ja liitos-
ten seka lapivientien maaraa.

3.2 Jalustusjarjestelma

Jalukset eli skuutit ovat "naru-
ja”, joiden avulia purjeet sdade-
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tdan oikeaan kulmaan tuuleen
nahden. M-veneissa on isopurje
ja keulapurje (fokka), jotka sa-
malla vinssilla sédddetddn sa-
maan kulmaan.

Jarjestelmia on kaksi:

a) Rumpu kannen péaélla

(malli Klem, Ericsson, Star-
ship, No Secret ym., kts kuva 12
A ja Ninjan rakennepiirrustus).

Vinssi on asennettu siten, et-
td sen runko on kannen alla, ja
sen rumpu kannen péélla. Rum-
pu kayttaa jatkuvaa jalustenkkia

(R15), joka kiertdd veneen keu- -

lassa olevan pylpyrén (H1) kaut-
ta.

Iso- ja fokkajalukset (R12,
R16) on liitetty peruslenkkiin eri
paikoissa. Systeemi on helppo
rakentaa, helppo huoltaa ja kui-
vattaa kilpailujen vélilla. Vinssi
pysyy kuivana ja kansi vesitiivii-
na. Se onnistuu hyvin Whiriwin-
dilla (H8), mutta huonosti Futa-
balla. Miinuspuolella on vinssin
korkea painopiste ja rummun

suurempi ilmanvastus. Suositel-

laan vakioveneille.

b) rumpu kannen alla

(malli Esa Anttila ja Norlin
127, kts. kuva 12 B).

Vinssi sijaitsee veneen poh-
jalla, ja perusjalus kulkee put-
ken lapi perdkannelle, jossa
pylpyra kaintdd sen suunnan
keulaan pain. Keulasta tuleva
kuminauia, mallia "hattunau-

tia’’ piiaa jaiursen Kirgéana, jotia
se ei hyppaisi rummultaan. Fo-
kan ja ison jalukset kytketdan
perusjalukseen esim. kolmiolla,
jolla voidaan saataa niiden pi-
tuudet keskendan.

Systeemi on siisti, ja vinssin
sijainti lisda vakavuutta. Haitta-
puolena on kuminauhan vedon
aiheuttama suurempi virranku-
lutus. Rummulta pudonneen
skuutin korjaaminen veneen uu-

-menissa kovassa kisavilskees-

sé ei ole kovin herkkua. Liséksi
vinssi kastuu helposti veneen
pohjalla. Ratkaisua suositeliaan
kilpapurjehtijoilie.

c) hela hoito kannen alla

Kuminauha- ja perusskuutti-
systeemin rakentaminen kan-
nen aile Cride Lindholmin ta-
paan on kaunis ja virtaviivainen
tapa. Siind kuitenkin Murphyn
laki pelaa: jos joku voi menna
pieleen, se myds menee. Ja sen
korjaaminen on sitten kirurgin

hommaa. Ei suositella muille -

kuin fakiireille ja Cridelle.

3.3 Perasimen ohjaus-
jarjesteima
Perasinta ohjataan lahttimen oi-
keanpuoliselta tikulta. Kun
kaannat tikkua oikealle, veneen
perésin kdantyy vasemmalle, ja
vene oikealle.

Sopiva kaantékulma servolle
ja perasinlavalle on + 45 astet-

Kuva A141. PLRDEVINSSE

ta. Jyrkempi kulma voi aiheut-
taa tangon lukkiutumista, ja hi-
dastaa venetta.

Kytkentitapoja on taas koi-
me:

a) tyontotanko kannen paalla

{malli Andersin ja Ericsson,
kts. kuva 13 A ja Ninjan raken-
nepiirustus)

- Servon sarvi, tyontétanko
(H15), perasinakselin paa (E4)
ja perdasimen ohjausvarsi (H12)
ovat veneen kannen paaHa.

Systeemi on helppo rakentaa
ja huoltaa. Akselin lapivienti
kannessa on luja ja vesitiivis.
Sopii hyvin "Ninjaile’’. Ongelmi-
na ilmanvastus ja narujen tart-
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tumisvaara.

Servon sarvi ja perdsinakse-
lin ohjausvarsi kytketdan yhteen
tyontétangolla, joiden pdissa on
kierteelld toimivat lukkokappa-
leet, RC-lennokin malliin. Tan-
gon aineena esim. 2 mm terds,
4 mm alu tai 3x6 mm maéntyri-
ma. Vdlitys 1:1 on OK, eli ser-
von ja perasimen sarvet ovat
yhtd pitkid. Mitd lyhyempi pera-
sinsarvi, sité jyrkempi kdannos.

b) tyéntétanko kannen alla

(malli Kiem ja Norlin 127, kts.
kuva 13 B)

Servo on asennettu kannen
alle vélilevyyn tai veneen poh-
jaan. Perasinakselin hylsy paat-
tyy kannen alla, mutta vesilinjan
ylapuolella. Tyontotanko yhdis-
taa ne, kuten edella.

Systeemi on siisti ja virtavii-
vainen. Se vaatii luukun perési-
nakselin ylapuolelle, eli yksi
vuotoldhde lisda. Servo sindnséa
on melko kevyt ja vesitiivis, jo-
ten valinta tassa on aika vapaa.

c) servo perdsinakselissa
kiinni

(malli Anttila ja Lindholm, kts.
kuva 13 C)

Servo on asennettu ylésalai-
sin perédsinakselin péaille. Kyt-
kentd sorvatun holkin tai liima-
tun putken avuila. Antaa suo-
raan kytkennan ilman turhaa
véljyytta. Vaatii ldhettimen, jos-
sa on servon suunnanvaihtaja,
muuten vene ohjaa vaérin pain.
Séhkojohto servoon on kiinnitet-
tdvéd kanteen, muuten sen kas-
tuminen voi aiheuttaa toiminta-
hairién, kuten Cride hyvin muis-
taa vuoden 87 SM-kisoista. Suo-
sitellaan "ammattilaisille".

3.4 Kansi ja luukut

“"Ninjan” kansi- (K1) on paras
tehdd 1 mm vedenkestdvasta
lentokonevanerista. Painon-
saastajat kayttavat jopa 0.7 mm.
Hanki mieluiten taysipitka levy.
Ellei sellaista I6ydy, tee jatkos
esim. kansiluukun takareunan
kohdalle.

Sijoita runko ylosalaisin kan-
silevyn péaaille, ja piirrd kannen
ddriviivat lyijykynalla kansile-
vyyn. Leikkaa levy kannen muo-
toon, hieman ylisuureksi, ja so-
vita levy rungon paalle. Tarkista
ettd jokainen kansikaari ja -va-
kaaja koskettaa kansilevya ta-
saisesti ilman painumia tai pul-
listumia. Ellei, hio rungon yli-
pintaa pitkdlla, levedlld taudal-
la.

Merkitse kaarien paikat levyn
alapintaan. Merkitse luukkujen
paikat, ja leikkaa ne irti ennen
kannen kiinnitysta.

Levitd venelakkaa kannen
alapintaan, paitsi kaarien kos-
ketuspintoihin. N&in liima tart-
tuu paremmin. Levita liima kan-
sivakaajiin ja -palkkeihin. Kayta
hitaasti kuivuvaa liimaa, koska

levitys ja sijoittelu kestaa aina-
kin viisitoista minuuttia. Sijoita
kansilevy ylésalaisin tasaiselle
pinnalle, ja sijoita runko ylds-
alaisin sen paalle. Kuormita
runko muutamalla painolla ja
anna kuivua. Kuivumisen jal-
keen leikkaat reunat puhtaaksi,
ja hiot reunat.

Lopuksi lakkaat kannen muy-

- taman kerran. Jos haluat kau-

niin, perinteellisen puuveneen
nakbisen kannen, voit ennen
lakkausta viivoittaa kannen tiik-
kirimoituksen tapaan.

Erdat painonsaastajat kaytta-
vat kansiaineeena mylar-kaivoa
tai solartex-lentokonefilmia. En
suosittele tatd vakioveneeseen,
koska vanerikannen jaykistdva
vaikutus menetetadn. Liséksi
saumat on vaikea saada tiiviik-
si.

Tanskan PM:issa 87 norjalai-
sen Morten Toénnesenin vene
upposi 6 metrin syvyyteen, kos-
ka toinen vene oli kolaritilan-
teessa puhkaissut reidn muovi-
kalvokanteen. Ketterdat norskit
sukelsivat nopeasti veneen pin-
nalle. Purkkiin sijoitettu radio
toimi mukavasti edelleen.

“Ninjan” piirustuksessa on
perusratkaisuna kannen paalla
toimiva vinssirumpu. Luukun
(K2) on télléin oltava riittavan
jadykka, esim. 3 mm vaneria tai
1.5 mm radiopiirilevy-bakeliittia.
Levyssa on ldpiviennit vinssin
ja servon akseleille tai virran
katkaisimelle.

Levyn keskelle on upotettu
vesitiivis purkki. Sopivia purk-
keja voi tahystelld isan tennis-
tai golipaliojen tai aidin leivin-
jauheen ymparilta.

Vaihtoehtoisesti voi  koko
elektroniikan sijoittaa muovi-
seen pakasterasiaan. Tama me-
netelmad sopii hyvin umpi-sty-
rox-veneeseen.

Suosittelen kaikille purkkisys-
teemia. Se pitda vastaanottimen
ja akut kuivina, vaikka veneessa
olisikin vahan vetta. Akkujen tai
kiteen vaihto kdy napparasti
avaamatta teipityksia.

Mikali olet paattanyt sijoittaa
vinssin kannen alle, on helpoin-
ta kayttda kansilevysta irti leika-
tut levyt luukkuina sellaisinaan.
Tukirimat reunojen alle, ja pur-
jehtiessa teippiad paille. Ei ko-
vin kaunista, mutta toimii.

Toinen hyva iuukun aines on
ldpindkyvd muovilevy, esim. 1
mm makrolon-levy. Sen l&pi na-
kee mahdolliset sotkut hyvin ir-
roittamatta teippeja.

Késistdaan kitevd voi tehda
siistimman luukun karmeineen,
ja skaalaintoilija vaikka tyylik-
kdan matalan hytin. Muista kui-
tenkin, ettd puomin alasvetajan
on pystyttava liikkkumaan luukun
ohi, ja ettd jalukset eivat saa
tarttua luukun ulkoneviin kul-
miin.

V. .87 Ekstrém Cupissa Ro-
land Gustafssonin vene upposi
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kansiluukun teippien irrottua.
Sen mastonhuippu jdi kuitenkin
nakyviin matalan Galltraskin
pinnaile, ja vene saatiin pian
kuiville. Tarina kertoo myés, mi-
ten’ erds helsinkildinen RC-pur-
“jevene hukkui neitsytmatkallaan
Laajalahdella, radigineen pur-
jeineen, eikd sitd ole koskaan
ldydetty. Epaillaan, ettd aalto oli
nostanut luukun paikoiitaan,
koska siinad ei ollut kuminauha-
varmistusta.

Haluan siis korostaa, ettd
kannen ja luukkujen on oltava
ehdottoman vesitiiviita, ja pysyt-
tdva paikoillaan my6s meren-
kdynnissa.

3.5 Rungen maalaus ja
viimeistely

Tassa vaiheessa runko on val-
mis, koOli on kiintedsti paikal-
laan, perdsin ja kélipaino ovat
asennusvalmiit, ja kansi luuk-
kuineen on kiinnitetty.

Tarkennukset PM 1/88 Ja 2/88 ohjelsiin

Lukijoilta on tullut kiitettdvasti palautetta. Tadssd muutama kor-
jaus ja lisavinkki:

olla 90-742 480.

1/88, 1.1e: Vaneriveneen kaaripiirustus ei mahtunut "Ninjan”
rakennepiirustukseen. Lisapiirros toimitetaan pyydettdessa pii-
rustuksen ostaneitle.

1/88, 1.2: Kaarivili 125 mm koskee kaikkia kaaria C0, C1...C9,
C10, kuten kaaripiirroksesta ilmenee.

1/88, 1.2: Kaarimallit C0, C5 ja C10 kannattaa jattaa paikalleen
loputlisesti runkoon. Siksi ne kannattaa tehda laadukkaasta,
vedenkestavista lentokone- tai mahonkivanerista. Kaari C5 voi-
daan tilléin keventdd rakennepiirustuksen mukaisin rei’in en-
nen kiinnittdmista rakennuslaudalle.

1/88, 1.3d Styrofoamin tydst66n naapurini Olle suosittelee
kapeata, pitkdad ja erittdin teravaa veista, esim. fileerauspuuk-
koa. Pinnan viimeistelyyn sopii Sandvik 'stalslip” tyokalu, joka
on viilan ja hiekkapaperin valimuoto. Styrofoamin liimaukseen
hén suosittelee yleisliimaa, esim. UHU Universal.

2/88, 2.2: Kiinted koli kannattaa tyostaa profiitimuotoon koko
‘pituudeltaan ennen asennusta. Niin ollen runkoon tehdaan vain
profiilin muotoinen reika, josta kdli tybnnetaan lapi.

1/88, 1.0: Esa Anttilan puhelinnumerossa on painovirhe, pitaa |

34

Tasoita runko ja sen liitos-
kohdat. Rungon ja kélin vilisen

kulman pydristdminen esim. 5

mm sateelld on vain eduksi. Hio
kaikki siledksi, perusmaalaa
esim. EMA-tasoitevarilla, ja hio
taas.

Tassa vaiheessa on hyva tar-
kistaa rungon paino. Ninjan”
sopiva paino ilman heloja, ra-
diolaitteita, takilaa ja kolipainoa
on noin 1 kilo. Jos uhkaa menna
reippaasti yli, niin yritd vaittaa

lilallista maalausta ja paklaus-
ta. Siitd voi helposti kertya jopa
puoli kiloa ylipainoa.

Saman tien on myds hyva
tehdad kelluntakoe. Aseta koli-
paino paikalleen, sijoita radio-
laitteesi tai niitd vastaava paino
(n. 500 g) kohdalleen, ja takilaa
vastaava paino (n. 500 g) masto-
jalan kohdalle. Laske vene
esim. uima-altaaseen tai jar-
veen. (Kylpyammeessa koli ot-
taa pohjaan).

Saksalaisten sibkivarikke EM-kisoissa. Lahetin vesitiiviissd muevilaatikessa, mahtavat laturit, ja

akkupaketieja piytd taynnd.
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Remmin avelia l3hstin pysyy kaufassa jopa palkiniojenjaossa. Henrik Roseniuksen tyylindyte Kurre

Cupista 1987.

Jos '"Ninjan” keula ja pera-
peili molemmat ovat irti veden-
pinnasta, piirustuksen tapaan,
kaikki on OK. Jos keula ui syval-
l1a, siirrd kélipaino taaksepain.
Jos perd uppoaa, siirrd paino
eteenpdain. Jos molemmat ovat
upoksissa, on painoa vahennet-
tavd. Kokeile “''radiopainon”
kanssa, paljonko on vidhennet-
tava, jotta vene nousisi vesilin-
jalleen. Vahennd vastaava maé-
ré kélipainosta viilaamalla sita
hoikemmaksi. Ala kuitenkaan
alita 3 kilon kélipainoa, muuten
veneen |uovimisominaisuudet
karsivat.

Kelluntakokeen jéalkeen voit
maalata veneen kolipainoineen
emali- tai polyuretaanivarilla.

Mikali sinulle on tdrkeinta,
ettd vene on kaunis, suosittelen
perinteellistd varitystd. Esim.
lakattu kansi, vaalea kylki, kir-
kas vesilinja ja tummat veden-
alaiset osat. Mikéli olet onnistu-
nut laudoituksessa, haluat var-
maan lakata veneen laidat, jotta
késityd nédkyisi.

Kilpailussa on tarkeéta, ettad
pystyt erottamaan veneesi mui-
den joukosta, jopa Nuuksion Pit-
kéjarven iltahdmyssa. Kisaka-
luun suosittelen siksi kirkasta,
poikkeavaa viaria, esim. day-glo
oranssi tai pistaashivirhed.
Maalaa koko vene samalla vé-
rill4, jotta runko olisi yhtendisen
siled myds kallellaan.

Odottaessasi maalin kuivu-
mista voit tehda veneelle jalus-
tan, esim. X-pukin tapaan. Voit
vaikka puhkaista vanhan leirin-
tdjakkaran tarkoitukseen.

Maalauksen jalkeen voit kiin-
nittaa kiintedt kansihelat. Tee
myos pilssiveden tyhjennysrei-
ka perépeiliin, ja varusta se tul-
patla (H16).
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Asenna radiolaitteet ja tarkis-
ta etta kaikki systeemit toimivat.

3.6 Masto

“Ninjan”  purjepiirustuksessa
ndytetty riki (kuva 14) on ns. B-
malli, jossa isopurjeen etulies-
ma on 1640 mm. Maston (R1)
pityus kannelta on 1800 mm. (M-
luokan saantdjen mukaan mas-
ton maksimipituus kannelta on
2159 mm.)

B-riki on Suomen oloissa so-
piva yleistakila, joka kulkee kai-
killa keleilla. Jos kuitenkin olet
joutunut vahentdméaan kélipai-
noa 3 kilon tasolle, voit harkita
C-rikid, eli maston lyhentdmista
1650 mm:iin, jotta vakavuus séi-
lyisi kovalla kelilla.

Vakioveneeseen maston ai-
neeksi suosittelen 15 mm lasi-
kuituputkea. Se on riittdvan
jaykka, kevyt ja hinnaltaan jar-
keva. Vaihtoehtona 15 mm puu,
12 mm alumiini tai hiilikuitu.
Metritavarana ostettu putki on
tasapaksu. Suippenevan mas-
ton voi tehda ongenvavasta tai
suksisauvasta.

“Ninjan"” piirustuksessa on
kannella seisova, kiinted (ei-
pyoriva) masto ilman saalinkeja
(levittajia). Se on helpoin ja luo-
tettavin ratkaisu vakiovenee-
seen. Kannen lapi kulkeva mas-
to aiheuttaa helposti vuotoja.
Pyo6rivd masto on teoriassa ae-
rodynaamisesti tehokkain, mut-
ta on vaikea saada kaantymain
kevyellid tuuletla. Saalingit voit
asentaa mydhemmin, mikéli
mastosi taipuu liikaa sivusuun-
nassa.

Maston juureen viilaat masto-
jalan (R8) alumiinista tai nailo-
nista. (Kts. kuva 13 A). Mastojal-
ka vélittdd paineen hauraasta
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Kevyen tesles herkkupurjeet: Ohulia, rapisevaa mylaria, ja muutama dacron-vahvike. Timin
“swiong rigin” fekkapuewi pitdd pericet byvin esilld mydtituulella.

"Ninja” piirustukset

helat.

svenska.

alkuperaispiirustukseen.

Aiotko rakentaa "’Ninjan'’? Hanki itsellesi kunnon piirustukset.
Arkilla ndkyvat kaarimallit, sivu- ja kansiprofiilit, rakenteet

sivulta ja ylhdalta, kéli, kolipaino ja perasin profiileineen, radio-

laitteet ja niiden sijoitus, takila ja purjeet, seka rungon ja takilan

Millitarkat mitat on esitetty sekd kuvassa ettd taulukon muo-
dossa. Osien aineet ja koot, vaihtoehtoineen nakyvit myés.
Seikkaperdinen teksti suomeksi — detaljerad text dven pa

Rakennusohjeessa kaytetyt osamerkinnét viittaavat "’Ninjan”™

Piirustuksesta tuli odotettua suurempi, (A1 59x84 cm) joten
joudumme valitettavasti nostamaan sen hinnan 75 markkaan
(+ postikulut) 1.6. lahtien. Siihen mennessa saapuneet tilaukset
toimitetaan vield vanhaan hintaan 50 mk.

Tilauksen voit ldhettdd Pienoismalli-lehteen palvelukortilla,
tai soittaa numeroon 90-297 5430/Henry tai Stella Ericsson.

PM:n toimitus ei ota vastaan piirustusten puhelintilauksia.

”Ninja” hankintavihjeits

Runko: Lasikuituaihio M-luokan veneestd "Kisutch”,
Esa Anttila, 90-742 480.

Kélipaino: 4 kg lyijya, valettu Iaminaariprofiiliin 50 mk. Esa
Anttila, kuten yll4.

Purjevinssi: Whirlwind Olympic, 550 mk; Whlrlwmd Economy,
400 mk. Crucial Boating (Cride Lindholm), Kavallintie 22 B,
02700 Kauniainen, puh. 90-505 0656 (viikonloppuisin).

Futaba FP-10, 645 mk. Askartelukeskus, 90-694 1244, ym. alan
liikkeet.

Radiolaitteet: alan liikkeista.

"Ninja" radiopaketti: 2-toiminen lahetin ja vastaanotin, 1 pe-
rasinservo, yht. n.800,-, akut iahettimeen ja veneeseen, yht. 140
mk. Crucial Boating, kuten ylla.

Maastoaihiot: lasikuituputket, n. 10 mk. Esa Anttila, Askis.

Hiilikuituputket: yli 100 mk. CB, Askis.

Alumiiniputket: n. 50 mk. Aluma, p. 90-780 066.

"Ninja"" takilapaketti: sis. maston, puomit, puomihelan, 2
vanttiruuvia, mastohuippuhelan, terdslankaa ja vaijeria, jalusna-
rua, yht. n. 250 mk. Crucial Boating, kuten ylla.

Sekalaiset pikkuhelat: Crucial Boating.

Siimat, koulut, leikarit: kalastusliikkeisté, esim. Schroder.

Purjeet: Bob Sterne vakiopurjeet (iso + fokka), 350 mk.
Crucial Boating, kuten yll&.

Purjekangasta (dacron): purjeneulomoilta, esim. Shore Sails,
90-781 264 tai Neb—Sails Ky, 931 — 440680, jolta esim. 105 g/m?
dacronia 100 mk/2m?2.

Purjefilmia (mylar): piirustusvilinekaupoista, esim. Wulff.

Sahkokatkaisin: elektroniikkakaupoista, esim. Radio-Mikro.

300 mk.
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mastoputkesta mastokiskoon
(H4).

Mastohuippuun tarvitset tan-
gon (R9) joka tydntda peraha-
ruksen riittdvdn taakse, jotta
isopurjeen takaliesma ei taker-
tuisi harukseen. Sen voit tehda
ruostumattomasta teraslangas-
ta, alumiini- tai hiilikuitutangos-
ta. Valitse kiinnitystapa joka so-
veltuu mastosi aineeseen.

3.6 Puomit

M-veneessa isopurje kiinnite-
taan puomiin vain kulmasta, eli
alaliesma on irti puomista La-
ser-jollan tapaan. Se antaa il-
maista pinta-alaa, ja purjeen
pussikkuus on helppo saatiaa.
Puomiksi sopii siten parhaiten
poikkileikkaukseltaan  pyéreé
putki tai tanko, itman uraa.

Sopiva aine on 10 mm putki
alumiinista tai hiilikuidusta, tai
10 mm umpipuusta. Poikolaisen
Tomin kaytetty ammuntajousi
kdy myds hyvin. Ranskalaiset
kayttavat alumiinista I-verhokis-
koa, joten kaikki pelaa.

"Ninjan’ B-rikin isopurjeen
puomi (R3) on 420 mm pitka.
Mikali valitset 1650 mm korkean
maston, on puomia syyta piden-
taa 480 mm:ksi.

Puomin kiinnitys mastoon on
kehiteltdvd aineelle sopivaksi.
Piirroksessa 17 C alumiinipuo-
mi on litistetty ja kiinnitetty pul-
tilla maston ympari kulkevaan
nailonlevyyn (R4). Puumastoon
kayvat klassiset silmukkaruuvit.
Kuituputkeen 16ytyy vaimiita he-
loja. Tarkeintd on, ettd puomi
liikkkuu kiltisti ja kevyesti vaaka-
tasossa kaikilla keleilla.

M-veneessd kaytetdan puo-
mia myés fokassa. Se pitda fo-
kan levitettynd myétituulelia.
Tavallisin malli on '‘vaakapuo-
mi’" (R3) kuvan 15 tapaan. Siir-
tdmalla kiinnityspiste (R5) puo-
milla taaksepdin Kkiristetaan
purjeen takaliesma, ja estetaan
puomin nousu myétatuulella.

"Ninjan" B-rikin fokkapuomin
pituus on 400 mm. (C: 440 mm).
Aineeksi sopii 10 mm aluputki, 8

mm  hiilikuituputki, tai 10 mm
umpipuu. Purjeen ja leikarin
kiinnityspisteet voidaan porata
litistettyyn alumiinipuomiin ku-
van tapaan. Hiilikuituputkeen
sopit esim. kumiset sahkolépi-
vientirenkaat.

Systeemi on tehtdva lujaksi,
koska erillisen keulaharuksen
puuttuessa melkoiset voimat
kohdistuvat puomiin. Kuitenkin
puomin on liikuttava hyvin ke-
vyella tuulella, joten pida puo-
min jaluspai ja sen helat kevei-
né. Leikariksi (R5) suosittelen
kuulalaakeroitua mallia, kalas-
tusliikkeista.

3.8 Purjeet

M-luokan sdantdjen mukaan
suurin sallittu mitattu purjepin-
ta-ala on 5161 cm2. Mittaustapa
on melko monimutkainen. Hui-
pulla kilpailevat kdyttavat useita
purjekertoja: A, B ja C, tuulen
voimakkuuden mukaan. Tasta ei
pida olla moksiskaan, vakio- eli
B-purjekerralla parjaa hyvin en-
simmadiset 3 vuotta.

"Ninjan'' piirustuksessa nay-
tetty yleis- eli B-purjekerta on
piirretty kaupallisen B-purjeen
mukaan. "Rétit” voidaan siten
ostaa suoraan hyllyita (kts. toi-
mittajaluettelo).  Valmispurjei-
den laatu on hyvi, ja hinta koh-
tuullinen, sarjatuotannon an-
siosta. Suosittelen.

Mikdli purjemaakarin ura
kiinnostaa, voit itse ommella
purjeet Ninjan” 1:5 purjepiir-
roksen mukaisesti. Siind on pe-
rusmitat ja pydristykset naytetty
tarkkaan. Hanki ensin kunnon
aineet. M-veneen korkeisiin
purjeisiin ei mikdan sideharso
tai lakana kelpaa.

Suosittelen 50...100 g/m? dac-
ronia (terylened) kotioloihin. Si-
td saa metritavarana paikalli-
sesta purjeneulomosta, jos pu-
hut kiltisti. Kevyen tuulen teho-
ratit voit myés tehda mylar-pii-
rustuskalvosta, liimaamalla. Su-
perkankaita, kuten two-ply—my-
lar ja kevlar on vaikea saada, ja
vielda' vaikeampi tyostasd. Kau-
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nis, véarikdas spinnunailon” eli
tikkitakkikangas on - yleensa
liilan venyvaa luovipurjeisiin.

Purjeneulontakurssi  vaatisi
oman artikkelinsa. urakkaan
ryhtyvéalle suosittelen M-tuokan
saéntojen hankkimisen SPVL:n
mittamieheltd, ja mallipurjeker-
ran lainaamista kaverilta.

Muutama vihje kuitenkin:
Marblen purje voidaan leikata
melko suoraksi, koska pussi on
sédadettavissa alaliesmasta. lso-
purjeen etuliesmaan suosittelen
muutaman sentin kaarevuutta.
Kaikki liesmat on tuplattava ja
ommeitava. Kulmat on vahvis-
tettava lisdapaloin. Takareunat
jaykistetdan latoilla, esim. 0.5
mm muovista, jotka liimataan
suoraan purjeeseen.

Helpoin tapa kiinnittda purje
mastoon on ommella lenkit pur-
jeen lapi ja maston ympari. Tar-
koitukseen i6ytyy myods metalli-
renkaita. Uran tekeminen mas-
toon, ison veneen tapaan, on
turhan monimutkaista ja hyoty
kyseenalainen kiintedlld mas-
tolla.

3.9 Takilan muut osat

M-luokan saantdjen mukaan
keulaharuksen kiinnityspisteen
korkeus saa olla korkeintaan 80
% isopurjeen korkeudesta kan-
nelta.

N&in ollen "Ninjan” B-rikin
keulaharus (R11) kiinnitetdén
1380 mm kannelta. Kuvassa 17
B naytetaan vanttien kiinnitysta-
pa alumiinimastoon, katkaistun
uistinkoukun avulla. Hauraat la-
si- ja hiilikuituputket vaativat
reian vahvistamista kuidulla tai
alumiiniputkelia. Naihin suosit-
telen alumiinivannetta, joka on
ripustettu maston Idpi kulke-
vaan alumiinitankoon (kts. kuva
17 D).

Keula- ja sivuvantteihin (R 11
ja 12) suosittelen 0.5 mm ruos-
tumatonta terdslankaa, tai vas-
taavaa punottua vaijeria. "Na-
ru'’ ei toimi, se venyy liikaa.
Sensijaan peraharus (R13) saa
kernaasti olla kalastussiimaa,
sen jannitykset ovat vahéiset.

Vanttien kiristykseen kéyte-
tdan vanttiruuveja (R6). Suosit-
telen Bantockin ruostumatonta
mallia, messinkiset ovat "'skaa-

laleluja’’ jotka eivit kesta. Voit

myds vasitid ne itse polkupyd-
ran vaihdevaijerin Kiristimista,
Magnus Grotenfeltin tapaan.
Perdharuksen kiristamiseen riit-
tda "bowsie” (R14) eli levy jos-
sa on kolme reikda. Tavalliset
kolme- tai neljareikiiset paidan-
napit toimivat mainiosti, takava-
rikoi heti puolisen tusinaa muo-
rin ompelulippaasta. Ne tarvi-

Tosikauniit ematekoiset porjeet: Ranskan Pierre Sol, EM-kisojen hwippunimid. Huom. punaiset
vahvikenauhat takaliesmassa. -
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Veneen rekisterdinti ja mittaus

Toivottavasti Ninja-veneestisi tuli valmis ja toimiva. Haluat
varmaan oikeat tunnukset purjeeseen:

kansallistunnus L (Suomi), luokkatunnus M (Marblehead) ja
veneen rekisterinumero (esim. 120).

Oman numeron saat soittamalla Suomen Pienoisveneliiton
mittausmiehelle, Jorma Sulinille, puh. 90-822 048.

Jos aiot osallistua kilpailuihin veneelldsi, sen on taytettdva M-
luokan sadnndt. Mittauksen suorittavat liiton mittausmiehet Jor-
ma Sulin (kuten ylld) ja Magnus Grotenfelt (puh. 90-505 2283).

taan myods purjeen liesman Kki-
ristykseen.

Puomin alasvetaja eli "kikki”’
(R7) tarvitaan kilpaveneessa,
jotta isopuomi ei nousisi lilkaa
myotatuulessa. Voit tehda vipu-

. systeemin kuvan 16 mukaan, tai

soveltaa siihen vanttiruuvia
Bantockin tapaan.

Jalukset voit kiinnittad puo-
meihin vaikka sitomatila. Suosit-
telen kuitenkin pienten siima-
koukkujen kayttod, jotta takilan
poisto ja vaihto kévisi helpom-
min. Rikatun M-veneen kuskaa-

minen ja sdilyttdminen ei ole.

ihan helppoa.

Fokan jalus kiinnitetdén fok-
kapuomin pdahan. Sen etdisyys
fokan kiertopisteestd on sitloin
n. 30 cm. Isopurjeen jalus kiinni-
tetdan isopuomiin hiukan Ia-

hemmadlle sen kiertopistettd
mastossa, esim. 28 cm. Pala-
taan saatdasioihin seuraavassa
numerossa tarkemmin.

"Ninjan" piirustuksessa on
esitetty jalustuki (H14) jonka
tehtdvé@nad on helpottaa isopuo-
min pitdmistd keskelld venettd,
ilman liiallista jaluksen kirista-
mistd. Materiaaliksi sopii mika
vain, esim. ruoritangossa kay-
tetty 4 mm sukkapuikkoalumiini.
Vene purjehtii kylla hyvin ilman
“tolppaa’’kin. Jaluspiste on sil- -
loin rakennettava kannelle.
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NINJA!

- rakennamme M-veneen
osa 4: viimeiset viritykset

Timan Ninja-sarjan viimeisen osan

olisi pitanyt ilmeslyd jo edellisessi

numerossa, mutta valitettavien yhteensattumien vuoksi piisemme julkaisemaan
son vasta nyl. Parempi kuitenkin mydhaan kuin liian aikaisin— vai mila?

4.1.Takilan asennus
Kiinnitysongelmiin jokainen ke-
hittdad varmaan omat virityksen-
sd, joten annan tassa vain muu-
taman vihjeen:

a) isosta veneesta poiketen ei
purjehduksen jalkeen panna
purjeita pussiin, vaan irrotetaan
koko takila purjeineen. Purjeita
ei myoskaan reivata, vaan vaih-
detaan pienempadn takilaan.
Joten suunnittele kiinnitykset
sen mukaisesti.

b) kiinnitd isopurje pysyvasti
mastonhuippuun (R9), siten etta
isopuomi on vaakasuorassa.
Jos mastonhuippu jaa ylipitkak-
si, sahaa turha pois. (Kts. kuva

Pidteimittaja

17A, no. 3/88).

c) tee fokkapuomin kiinnitys
(koukku + leikari, R5) kanteen
mahdollisimman lyhyeksi, jotta
tuuli ei livahda fokan alta tur-
haan.

d) keulaharuksen (R11) fokka-
puomin etupdastd mastoon on
oltava vaijeria tai pianolankaa,
ja se kannattaa pujottaa lies-
maan sisdén, tai ommella kiinni
tasavdlein fokan etureunaan.

e) keulaharus kiinnitetdan
ylapaastdian mastoon vanttiruu-
villa, joka antaa sdatdvaran, se-
ka leikarilla (R5), joka helpottaa
fokan pyérimistd kevyelld tuu-
lella.

f) fokan yla- ja takakulman,
seké isopurjeen ala- ja takakul-
man kireys kannattaa tehda
sdadettavaksi, esim. naru/nap-
pi- tai koukku/reikasysteemilla.

g) sovita fokan etukulman
kiinnitysnaru puomiin sen pitui-
seksi, ettd fokkapuomi on ve-
neen pituussuunnassa vaaka-
suorassa.

h) koepurjehdusta varten
aseta masto kiskonsa keskivai-
heille, ja vanttiruuvit kiskoihinsa
2-3 cm mastoa taaemmaksi.

i) muista ruuvata vanttiruuvit
16yséalle, ennenkuin sovitat van-
tit ja katkaiset ne.

j) maston on oitava ehdotto-
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Henry Ericsson

man luotisuorassa sivusuun-
taan, eli yhdensuuntainen kélin
kanssa.

k) maston on pituussuunnas-
sa oltava pystysuorassa, eli
kohtisuoraan vesilinjaan (ei
kansilinjaan) nahden.

(Kts. kuva 14, no. 3/88).

4.2 Servojen kohdistus ja
kaytte

a) jalusjirjestelma

Sovita paikat ensin perusvirityk-
seen. Sovita fokkapuomin kiin-
nitys kansihelaan siten, ettid
kiertopiste (R5) on 3-5 cm puo-
min etupadastd. Sovita fokan
koukku kansiheiaan niin, ettd
fokan takareuna on mahdolli-
simman lahella mastoa, mutta
kuitenkin ohittaa sen vapaasti
kdantyessaan.

Sovita fokan jaluspiste kan-
nessa (R16) vélittdbmasti fokka-
puomin taakse, jotta jalus vetai-
si puomia sivuun, muttei taak-
sepdin. Kiinnita fokan jalus fok-
kapuomin takapaahan.

Sovita isopurjeen jaluksen
kiinnitys puomiin valittdmasti
jalustuen (H14) ylapuolelle.

Etadisyys siitA mastoon pitaisi
nyt olla 2-3 cm lyhyempi kuin
fokkajaluksen kiinnityksen etai-
syys fokan kiertopisteesta. Sil-
loin olet seurannut piirustusta,
ja kaikki on OK. Saada isopur-
jeen jalustuen pituus niin, etta
se on mahdollisimman l&helia
puomia mutta ei kuitenkaan tar-
tu siihen kiinni kAanndksessa.

Kytke radiolaitteet, ja siirrd
trimmivivut keskiasentoon. Saa-
da nyt jalusten (R16, R17) pituu-
det sopiviksi.

Kun jalus on tdysin sisalla
{vipu alaspdin), ison puomin pi-
tda olla veneen keskilinjalla ja
fokan oltava keskilinjan ja lai-
dan puolessa valissa (kulma
keskilinjaan 8-10 astetta). (Kis.
kuva 18A). Kun jalus on tdysin
ulkona (vipu ylés), molempien
puomien on oltava kohtisuoraan
veneen keskilinjaan n&hden.
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(Kts. kuva 18B).

Mikali ulos-asennossa mo-
lemmat jalukset ovat kovin 16y-
sdlla, jaluspituutta on syyta pie-
nentad. Jos vinssissa on kierto-
kulman saatd, kuten Whirlwin-
dissd, se on helppo saataa mi-
nimiin (3 1/2 kierrosta, n. 40
cm). Muutoin kannattaa rajoit-

“taa lahettimen vivun liikerataa,
hienoissa laitteissa saatamalla
potikkaa, halvoissa raa’alla tei-
pitykselia. Mikdli ulos-asennos-
sa iso on sopivasti kohtisuoras-
sa, mutta fokka kaantyy reip-
paasti eteenpain, on syyta siir-

tda isopuomin jaluspistetta puo-
missa eteenpain.

Kun s&idot ovat paikallaan,
solmi koukut paikalleen jalusten
paihin, ja katkaise jalukset hie-
man ylipitkiksi, sdatdvaraa aja-
tellen.

b) perésin

Kytke lahetin. Pidd sen oikean-
puoleinen vipu vapaana, neut-
raaliasennossa, ja sen trimmi
keskiasennossa. Tarkista, ettd
servo’’korva’’ ja perdasimen oh-
jausvarsi (H12) ovat kohtisuo-
rassa, ja perdasimen lapa sa-

mansuuntainen veneen keski-
linjaan nahden. Ellei, korjaa
saadot.

Tarkista perdsimen kaianty-
missuunta ja -kulma nédiden oh-
jeiden kohdan 3.3 mukaisesti.

Ennen vesilleldhtdéd, hieno-
sédada perdsimen suoruus la-
hettimen trimmilla. -

4.3. Kelluntakoe

Vihdoinkin takila, sahkélaitteet
ja akut ovat paikallaan. Laske

vene vesille suojaisella paikal-
la, ja tarkista sen vesilinja. (kts.
kuva 19.) Jos vene kelluu piirus-
tuksen mukaisesti, kaikki on
OK. Jos vene ui nokallaan, siir-
réa kélipaino taaksepain. Jos pe-
répeili uppoaa vedenpinnan al-
le, siirrd kolipaino eteen. Jos
vene ui molemmista paistdan
lilan syvalle, viilaa kélipaino ke-
vyemmaksi — ei kuitenkaan alle
3kg.

Edessé elevat kolme venettd purjehtival vield mydtatuuliesuutta, oikealla halsseilla. Taustalla sleva
vene (Claes Ehrnreothin Logic) on jiipannut merkin ympdri, ja aloittaa lueviesuuden purjebtimalia

fiukasti vastaisesn vasemmalla halsseilla.
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4.4. Purjehduksen perusteet

Auto- ja lennokkiharrastajilie on
ehka hyva vdhén kerrata pur-
jehduksen perusteita. Katso-
taanpa kuvaa 20.

Purjehtiminen suoraan myé6-
tatuuleen on helpointa. Se on-
nistuu jopa kaarnaveneeltid il-
man kolid. Purjeet jalustetaan
90 asteen kuimaan veneen pi-
tuusakseliin nahden. Parhaiten
purjeet vetdvat, jos fokka on
"virsikirjassa'' isopurjeen vas-
takkaisella puolella.

Sivumyoétiisellda  purjevene
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kulkee nopeimmin. Purjeet on
jalustettu 50-60 asteen kulmaan.

Sivutuulessa purjeet ovat 30-
40 asteen kulmassa. Vene liik-
kuu nopeasti, ja on helppo ohja-
ta. Vene alkaa tuulipaineesta
kallistua.

Purjehtiminen tiukasti vastai-
seen on purjehduksen taidonla-
ji, jossa seulotaan jyvat aka-
noista. Purjeet sdddetdaan niin,
ettd isopuomi on keskella venet-
ta, ja fokkapuomi noin 10 asteen
kulmassa. Jos purjehdit liian la-
helle tuulta fokka alkaa lepattaa
ja vauhti loppuu. Jos purjehdit

lilan alas, vauhti sdilyy, mutta
menetdt matkaa tuulen suun-
taan, ja vene kallistuu turhaan.

Vene on oikealla halssilla,
kun tuuli tulee sen oikeanpuoli-
selta sivulta. Vastaavasti vene
on vasemmalla halssilla, kun
tuuli tulee sen vasemmanpuoli-
selta sivulta.

Vene nousee muuttaessaan
suuntaa tuuleen pain. Vastaa-
vasti vene laskee muuttaessaan
suuntaansa tuulesta poispain.

Vene tekee vastakaannék-
sen, kun se on noussut pédin
tuulta, ja vaihtanut halssia tiu-

kasti vastaiseen. Vene jiippaa,
kun se vaihtaa halissia, tuulen
tullessa peréasta.

Vene etenee tuulta vastaan
eli luovii, kun se purjehtiessaan
tiukasti vastaiseen tekee yhden
tai useamman vastakaannok-
sen.

Naita kasitteitd kdyttiden on
helpompi opetella purjehdusta.
Teoriapuoli loppui tdhan.

4.5 Ensimmainen koepurjeh-
dus
Vihdoin koittaa suuri paiva, jol-

MALLI 5/88



Témé Kurre Erikssonin (nykydin Stefan Winguistin) Norlin 127 on tunnatushi i;!i iuﬁ!iléﬁn.
Pienehka pussi, swora stuliesma, isepuomi keske!ld venatt3, kohtuullinen spaltti — shnipa korkean
Rousukuiman salaisuus. Mutta kikki on kiukan liian kired adin kevyelle kelills.
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Suomen mestarin, Esa Anttilan, irimmissimerkkd Tanskan PM-kisaista, Fokan elulissma suora ja
tiukka, molemmat purjeet sopivan pussikkaita-alfokessa, kikki kiredlld, kiertymd {3hes nolla — ja

loin voit kantaa aikaansaannok-
sesi rantaan. Toivottavasti péi-
vé on kaunis, ja tuuli suunnal-
taan vakaa ja voimakkuudeltaan
kohtalainen. Varaa soutuvene
mukaan, haavereita sattuu aina
alussa. Ellei pelastusvenetti
16ydy, purjehdi laiturin tuulen
puolella, jolloin haaksirikkoutu-
nut veneesi hiljalleen kelluu ta-
kaisin syliisi.

Edellisend iltana muistit kai
ladata seka veneen ettad lihetti-
men akut. Sopiva latausaika on
14-15 tuntia. Kytke lahetin ja
vene paéalle, ja tarkista ettd
vinssi ja perdsin toimivat ja
saadot ovat kohdallaan, kohdan
4.2 mukaisesti.

Laske vene vesille laiturista.
Jos sellainen puuttuu, kahlaa
veteen. Eraddt lentokonemiehet
kuten Esa Anttila paiskaavat ve-
neensd vesille koli lAhes vaaka-
suorassa, liidokin tapaan. Se
vaatii veneeltd lujuutta ja mie-
heltd paattavaisyyttd. Aina toi-
miva patentti on kalastajan haa-
rakorkuiset kahluusaappaat,
Hakan Blombergin tapaan.

Harjoittele ensin sivutuules-
sa. Yritd ajaa suoraan, ilman
liian suuria pérasinliikkeita,
Kun kaanndt tdhettimen oikean-
puolisen tikun oikealle, veneen
pitdisi myds kédantyd oikealle

(koska perdsin kdintyy vasem-
malle). Ellei, korjaa.

Harjoittele myés jalustamis-
ta. Oikean jalustuskulman olet
I6ytéanyt, kun purjeet ovat mah-
dollisimman léyséalla, mutta ei-
vat kuitenkaan lepata. Vasta-
kddnnostd varten kirista jaluk-
set, ja kddnnd paattavaisesti
tuulen suuntaan, laske toiselle
haissille ja laske jalukset taas
Idysemmille. Kaikki petaa OK?

Hyvd, nostamme nyt kurssia
tiukasti vastaiselle. Kiristd ja-
lukset tiysin sisdan, ja pidi ne
sielld. Yrit4 sitten ohjata veneen
kurssia mahdollisimman lahella
tuulta, ilman ettad fokka alkaa
lepattaa. Hyvin tehdyn M-ve-
neen nousukulma on 45 astetta
tai jopa vahemman.

Kun alat pdastd tuntumaan,
tee vastakdannds ja purjehdi
tiukasti vastaiseen toisella hals-
silla. Jos veneen meno tuntuu
tahmealta, 16ysda hiukan jaluk-
sia. Jos vauhti silloin lisddntyy
ja nousukulma pysyy lahes en-
nallaan, jatka nain. Jos nousu-
kulma suureni, eikd vauhti juuri
lisdadntynyt, kiristd uudelleen.
N&in kokeilemalla 16ydit oikeat
nuotit.

Kun nyt olet luovimalla saa-
vuttanut vdhdn matkaa tuulen
suuntaan, voimme harjoitella
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myoOtatuuita. Laske kurssia, ja
|6ysaa samalla jalukset, kunnes
purjehdit suoraan mydétatuu-
leen. Fokan pitaisi kiltisti kaan-
tya virsikirjaan, varsinkin jos
olet varustanut fokkapuomin
vastapainolla. Yritd ajaa laituril-
le takaisin. Ruoriliikkeet ovat
nyt vastakkaiset, koska vene tu-
lee sinuun pédin. Tottuneet RC-
kuskit hallitsevat taman ongel-
man jo maastureistaan.

Laituriin tultaessa kadnnyt
tuuleen, ja annat purjeiden le-
pattaa, jolloin vene hidastuu.
Muuten syntyy silppua.

4.5 Maston viritys

a) maston sijainti

Kiristd jalukset ja purjehdi tiu-
kasti vastatuuleen. Paasta irti
lahettimen perasinvivusta ja an-
na veneen kulkea vapaasti.

Ehka vene pyrkii nousemaan
tuuleen, kunnes purjeet lepatta-
vat ja vene pysahtyy. (Kuva 21
A). Silloin purjeiden painopiste
on liian takana, lateriaalitason
(kélievdn + perdsiniapan) kes-
kipisteeseen nahden. Siirrd
masto pykalan verran eteenpdin
kiskollaan, ja kokeile uudes-
taan.

Ehkd vene pyrkiikin laske-
maan, jolloin se kallistuu ja hi-
dastuu. (Kuva 21 B). Silloin siir-
rat tietysti maston taaksepain.

lhannetrimmin olet saavutta-
nut, kun veneesi pyrkii hivenen
tuuleen, mutta kevyt sormen-
kosketus tikkuun 3..5 sekunnin
valein palauttaa veneen kurssil-
leen ja vauhtiin.

Merkkaa maston oikea si-
jainti varilla tai muistiin. Tulet
huomaamaan, ettd kovalla tuu-
lella maston pitada olla hiukan
edemmalla kuin kevyella kelilla.

Lukijakysymys no. 1. Enké
voisi tasapainottaa veneen kal-
listamalla mastoa?

Vastaus: Periaatteessa kylla,
mutta silloin takilan muut omi-
naisuudet karsivat. Siirra siis
koko masto, ja tarvittaessa
myds fokan kiinnityspiste, sivu-
harusten kiinnityskohdat ja ja-
luspisteet sen myota.

Lukijakysymys no. 2: Miksi
veneen pitai olla tasapainossa,
onhan siind perasin jota voi
vaantaa?

Vastaus: Pysyvasti vinossa
oleva perdsinlapa aiheuttaa
pyorteitd ja jarruttaa veneen
kutkua.

Lukijakysymys no. 3: Kiskon
saatovara loppui jo, eika vene
vieldkdan kulje kiltisti. Mita
teen?

Vastaus: Nain voi kdyda, jos
esim. veneen kellunta-asento,
purjeiden koko tai perasimen
koko poikkeaa piirustuksesta.
Senkun siirrat mastokiskon, ja
tarvittaessa myods vanttihelat,
toivottuun suuntaan. M-vene on
pitka, siirtovaraa riittaa.
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b) maston taipuminen

Maston lieva taipuminen taak-

sepdin ei ole haitaksi, kunhan
ison takaliesman kireys on riit-
tava, ja veneen nousukulma sai-
lyy.

Liiallinen taipuminen maston
alaosassa voidaan estda "pus-
her'’-ruuvilla, mallia Olof Ginst-
rém, joka kulkee maston edessa
kannelta puomin korkeuteen.
(Kuva 22 A).

Liiallinen taipuminen maston
yldosassa voidaan estaa viulu-
haruksilla, mallia Berndt Pagva-
len. Toivottavasti parjaat ilman
niitd. (Kuva 22 B).

Maston keskiosan taipumi-
nen luovilla sivusuuntaan on
haitallinen asia, joka vdhentaa

tehoa.

Keskiosan taipuminen tuulen
puolelle voidaan estdad sovitta-
malla levittdjat (“’spriidarit”)
kannen ja harusten yhtymékoh-
dan puoleen viliin. Ne ty6ntavat

harukset ulos kannen levey-
teen. (Kuva 22 C).
Keskikohdan taipuminen

suojan puolelle on harvinaista,
mutta vaarallista, ja saattaa joh-
taa maston katkeamiseen.
Ladkkeend voidaan kokeilla si-
vuharusten kiinnittdmistd alem-
paan kohtaan kuin keulaharus
mastoon, tai vaihtaa alavantit
(kuva 22 D). Parempi on vaihtaa
tukevampaan profiiliin, tai jat-
kaa mastoa kannen lapi veneen
pohjaan.

c) sivuharusten (vanttien) kiinni-
tyspiste)
Sivuharusten paitehtavdna on
pitdd masto pystysuorassa. Ke-
vyelld kelilla niistd kiristetdan
vain kevyesti "'loysét pois’. Ko- -
vemmalla kelilld ne voidaan
ruuvata tosi tiukalle, ldhes kor-
kean C-nuotin tasolle. Tarkista
ruuvauksen jilkeen ettd masto
edelleen on pystysuorassa.
Sivuharusten toinen tehtiava
on pitdad keulaharus sopivan ki-
redlld. Kevyelld kelilla fokan
etureuna saa taipua vahan suo-
jan puolelle luoviessa, jotta fo-
kan muoto olisi sopivan pussi-
kas. Talléin vantit ovat 1-3 cm
mastojalkaa taaempana. Kovas-
sa tuulessa fokan etureunan on
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oltava suora, jotta luovikulma ei
karsisi. Talldin vanttikoukut ovat
3-5 cm mastojalkaa taaempana,
ja "langat soi'’.

Lukijakysymys no. 4: Enké
voisi sijoittaa harukset varman
paille vaikka 10 cm maston
taakse?

Vastaus: Periaatteessa kyll4,
mutta kadytdnnéssa isopuomi ei
silloin padse kddntymaan riitta-
vén pitkalle ulos myétituulella,
jolloin vauhti karsii.

d) periiharuksen kireys
M-veneen periharuksen tehti-
Va on ldhinna pitda mastoa pys-
tyssa rikatessa, tai sivuvanttien
katketessa. Periharukseksi riit-
184 kalasiima tms. lanka, josta
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otetaan vain “|6yséat pois’ nap-
pikiristimella.

Lukijakysymys no 5: Jos ve-
dén perdharuksen piukalle, eikd
se kirista fokkaa riittévasti?

Vastaus: Periaattessa kylla
(kuten Radio Jerevanilla on ta-
pa sanoa), jos mastosi on kovin
jaykkd. Piirustuksen vahvuinen
masto sensijaan pyrkii taipu-
maan taaksepdin, jolloin taka-
liesman i6ystyessa nousukuima
huononee, mikd normaalikelilla
on huono juttu.

Mikali tosikovalla tuulella ve-
ne kallistuu luovilla liikaa, eiki
pienempéa vaihtorikid ole, voit
taivuttaa mastoa kiristamala
peréharusta. Tallin isopurjeen
takaliesma l6ystyy, ja purjeen
kallistava voima vidhenee.

Derek Priastley farkistaa huolellisesti saidot ennen vesillelaskua Hoflannin EM-kisoissa,

Timan Logic-veneen purjeet on s3ddelty furhan pussikkaaksi. Fokan elufiesma on lifan liysilla,
fokan jatuskulma on fiian pieni, ja isopuomin alasvetdja sietdisi kiristdd. Opettava kuva — serry,

Mankkal

4.7 Purjeiden viritys
a) purjeiden pussi”’
Purjeprofiilin syvdys eli "pus-
sikkuus” sdadetddn puomin
padsta (kts. kuva 23). Syva pro-
fiili antaa suuren vetovoiman,
mutta kallistava voima nousee
myds, ja nousukulma saattaa
karsia.
Kevyelld tuulella pussi pide-
tdén melko syvana (1:7 ...1:10).
Tuulen noustessa vidhenne-

t&én pussia, 1:20 ...1:30 suhtee-
seen. lhan sileiksi ''lankuiksi”
purjeita ei koskaan pida kiris-
tad.

Aallokon noustessa tarvitaan
"yldmékeen” voimaa, ja pussia
on taas lisattdva. Inhottavin ta-
paus on kuoleva tuuli ja venetta
heittelevé ristiaallokko, Hangon
aallonmurtajien tapaan. Silloin
tarvitaan maksimipussi ja pal-
jon kiertymaéa purjeisiin.
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Tami ﬂirln peika Imlﬁa vaneansd kunnslla. Mahtavassa vaneripakissa on kaikki tyikalut ja

sahkdlaittect. Vana on Klemin antinen PM-voiftaja Lazy Lady.

b) fokan kulma

Fokan tarkein tehtiavd on toimia
omin péin tehokkaana ’purje-
moottorina”’. Mutta sen lisdksi
fokan kdantdma ilmavirta pyyh-
kii isopurjeen suojan puolen
ohi, kiihdyttaen ilmavirtausta
sielld. Nain ollen fokan ja ison
keskindinen asento, eli "spalit-
ti"’, on ensiarvoisen tarkea trim-
mitekija.

Jos isopurjeen mastoliesma
alkaa lepattaa ennen fokkaa, ja
vene tuntuu elottomalta, on
spaltti liian kirea. Loysaa fokka-
jalus, suhteessa isopurjeen ja-
lukseen.

Jos fokka alkaa lepattaa pal-
jon ennen isoa, ja veneen nou-
sukulma on surkea, on spaltti

lilan iso. Kiristd fokkajalusta
suhteessa isopurjeen jaluk-
seen.

Suorita sdddot saaténapista
R 18, tai avaa solmut ja siirrd
jaluskoukkujen paikat. Ala saa-
dé siirtdamalla jaluspisteitd puo-
meissa, koska silloin sotket
kohdan 4.2 mukaiset puomikul-
mat myétatuulella.

d) fokkapuomin kiertopiste
Mydétatuulella puomin takapaa
pyrkii tuulen voimasta nouse-
maan ilmaan, jolloin menetit
pinta-alaa. Mitd kovempi tuuli,
sitd enemman se nousee. Siir-
tamalld '‘vaakapuomin’ kiinni-
tyspistettd taaksepain kiristat
fokan takaliesmaa, suhteessa
etuliesmaan.

Kevyelld tuulella pidat kou-

kun (R5) edessa, joiloin luovilla
fokan takaliesma on sopivan
pullea ja paastda tuulen hyvin.
Myétatuulella fokkapuomin oma
paino pitad viela puomin vaaka-
suorassa.

Tuulen voimistuessa siirrat
koukun taaksepain, jolloin fokan
takaliesma kiristyy ja fokkapuo-
mi pysyy alhaalla myds sivu- ja
myotatuulella. Mikali fokan ja
ison vélistad alkaa paistaa liikaa
vaioa ldpi (rako yli 3-5 cm), on
syytd siirtdd koukkua taakse-
pain myds kansihelassa.

e) isopuomin alasvetéjén kireys
Alasvetdjalia (R7) eli "kikilla”
estetddn isopuomin nousua

“myétatuulelia.

Kevyella tuulella se pidetaan
melko |6ysdlla. Luovilla pur-

jeessa on silloin jonkin verran:

"twistid” eli kiertymaa, ja tuuli
irtoaa siitda mukavasti. Myota-
tuulella 16ysa "kikki" paastai
isopuomin Aadriasentoonsa il-
man turhaa kitkaa.

Tuulen noustessa kiristetdan
vaiheittain kikkid. Luovilla pur-
jeen takaliesma pysyy kireana,
mikd takaa veneen nousukul-
man. Myétituulella alasvetidja
estda isopuomin nousun, jolloin
isopurje  kdantyy navetan
oven'' tapaan ja projisoitu pinta-
ala maksimissaan.

Myrskytuulella kikkia joutuu
jo loysdamain, jotta kallistava
voima vahenisi eikd puomi sivu-
myontdisella laahaisi vedessa.

LLukijakysymys no. 6: Minusta

Kun hallitset venettd niin hyvin, ettei tarvilse miettid ja katsoa sermenpiita, alet tervetullut mukaan

kisoihin. Nahdaan!
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nadyttdd kauniilta kun puomi
nousee ja purjeet kiertyvat pro-
pellin tapaan, mitd vikaa siina
on?

Vastaus: Tehokkaan purjeen

tulokulma tuulen suuntaan on.

(ldhes) sama koko korkeudel-
taan. "Potkuri”’ on alhaalta liian
kiredsti, ylhaaltd lilan 16ysasti
jalustettu. Mokkivene parjaa il-
man kikkid, kilpavene ei.

4.8 Veneen huolito purjehduk-
sen jalkeen

Radiopurjehduksessa pitaa pin-
nan riittdd myods veneen huol-
toon ja korjaukseen. Puolet re-
kisterimme veneisté seisoo var-
maan kellarissa jonkin pikku-
vian takia, valitettavasti.

Nosta vene kuiville, ja laske
rungosta vesi pois. Ellet ole vie-
1& asentanut tyhjennystulppaa
perapeiliin  tai keulakannelie,
tee se nyt. Kotona, avaa kaikki
luukut ja purkinkannet, ja anna
veneen ja laitteiden kuivua kun-
nolla — tarvittaessa hiuskuivaa-
jan avulla.

Puhdista saanndllisin vélia-
join mahdolliset hapettumat pis-
tokkeista ja katkaisijoista. Kat-
so, ettei sahkojohdoissa ole
eristamattémia liitoksia ja ettei-
vét ne laahaa rungon pohjalla.

Poista akut mahdollisista pi-
timistd ja laatikoista, ja anna
niiden kuivua. Lataa akut vasta
purjehdusta edeltavana paivana
jolloin ne sdailyvat pirteind ja
tuoreina. Tarkista mahdolliset
juotokset saanndllisesti.

Tarkista jaluskdydet saéan-
néllisesti, ne kuluvat melko no-
peasti jos esim, jalusrenkaat
ovat metallisia. Jos kaytdt "'ku-
minauhasysteemia’’, vaihda
nauhaa ainakin pari kertaa kau-
den aikana. Kumin venyessa
muuten jalus hyppaa rummulta,
mika on ilked korjata keskelld
kisaa.

Irroita takila ja teippaa ha-
rukset mastoon. Kierra vantti-
ruuvit pohjaan, muuten ne pu-

toavat rikatessa laiturin |&pi...
Ripusta takila ilmavaan paik-
kaan. Al4 rypyta purjeita.

Jos veneessd on joku vika,
korjaa se heti ennen seuraavaa
kisaa. Muuten vika saattaa ker-
taantua ja pahentua.

Merelld Murphyn laki toimii
valitettavan hyvin: jos joku voi
mennd pieleen, se myds me-
nee. Joten varaudu pahimpaan,
ja ota kunnon tydkalut mukaan
rantaan. Lajin haasteisiin kuu-
luu pikkuvikojen korjaaminen
heti rannassa, ja jopa uusien
osien teko muutamassa minuu-
tissa.

Toivottavasti tassd nyt ei
mennyt keneltikdin sisu kau-
laan. Jos vene on vesitiivis ja
asiallisesti rakennettu, péarjaat
ehkd koko kesénkin ilman kor-
jauksia, kunhan muistat kunnos-
sapitotemput purjehduksen jél-
keen.

Muuten - jos purjehdit suola-
vedessd, muista pesta vene — ja
joskus myés purjeet — makealla
vedella jalkeenpain.

4.9 Kilnnostaako kilpaitu?

Viela taman kesan aikana saat
varmaan veneesi toimimaan hy-
vin joka kelillda. Purjehtimalla
ahkerasti alat mydés hallita ve-
neesi kisittelyn eri tilanteissa.

Toivottavasti haluat nyt mita-
ta taitosi muita veneita vastaan.
Olet kovin tervetullut osallistu-
maan Suomen Pienoisvenelii-
ton jarjestamiin kilpailuihin.
Senkun vaan hankit veneellesi
numeron (kts. no 3/88) ja ilmes-
tyt kisaan. Ajokorttia, lisenssia
tms. ei tarvita, ja kaikki taistele-
vat samassa luokassa, ilman
ikd- tai kokemusvaatimuksia.

Tédman numeron Purjehdus-
palstalla on luettelo loppukesén
kisoista. Tavataan rannassa!

Syksyn numeroissa késitte-
lemme kilpailupurjehduksen
saannot seka kilpailupurjehdus-
taktiikkaa

Terveisin Henry Ericsson
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